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Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBBe / Rechengebiet: B 30 PaulinenstraBe Nr. 06_01
8’880 Kfz/24h DTV 318 SV/24h DTV 3.6% SV-Anteil
Verkehrsbelastung
Quelle: Verkehrsmodell Friedrichshafen, Bernard Gruppe
Korrektur Fahrbahnbelag Pkw - dB(A) Lkw - dB(A)
Geschwindigkeit Bestand Tag 50 km/h Nacht 30/50 km/h

Betroffene Einwohnerinnen 265 dB(A) T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N. 260 dB(A)N.

im Mafnahmenbereich 569 431 113 562 379 51
Betroffene Gebaude 265dB(A)T. 267dB(A)T. 270dB(A) T, =55dB(A)N. =57 dB(A)N. =60 dB(A)N.
im MaRRnahmenbereich 52 41 10 54 39 4

Ausschnitt Gebaudelarmkarte Tag

Pegelwerte //
LrT
in dB(A)
<55
55 <= <60
60 <= <65
65 <= <67
67 <= <70

70 <=

Maximalkonzept: 30 km/h ganztags
(Grundlage der Wirkungsanalyse) von: Eckenerstralie bis: Eberhardstralle
Lange (ca.) 920 m

MaRnahmenblatt Tempo 30.xIsx B 30 Paulinenstr. - ohne AC11 Seite 1/2



Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBBe / Rechengebiet: B 30 PaulinenstraBe Nr. 06_01

Betroffene Einwohnerinnen =65 dB(A) T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N. 260 dB(A)N.

mit Matnahme 297 125 0 584 379 39
Reduzierung Betroffenh. -48% -11% -100% 4% 0% -24%
Zeitverlust (T50 > T30) MIV (theoret.) 44 Sek. OPNV 18 Sek.

. . 50 km/h T. . .
Schallleistungspegel bei /30 km/h N. 40 km/h Differenz 30 km/h Differenz
Tag 81.5dB(A) 80.1 dB(A) -1.4 dB(A) 78.6 dB(A) -2.8 dB(A)
Nacht 71.2 dB(A) 71.2 dB(A) 0.0 dB(A) 71.2 dB(A) 0.0 dB(A)

Berulcksichtigung sonstiger anstehender Lamminderungsmaflnahmen

keine Belagserneuerung vorgesehen

Bewertung von Verlagerungseffekten
Verkehrsabnahme von -12% (500 Kfz/24h) erwartet
Auswirkungen auf den OPNV

Buslinien auf der Strecke: R45

Haltestellen PaulinenstraRe (Uberlandbus); GeorgstraRe (Uberlandbus)

wird gesondert untersucht

Auswirkungen auf den Ful3- und Radverkehr
getrennter Geh- und Radweg in Fahrtrichtung Westen und Radstreifen in Fahrtrichtung Osten

Anpassungsbedarf bei Lichtsignalanlagen (Griine Welle, ...)

Kreuzung B 30 Paulinenstraf3e / Eberhardstralie,

LSA auf der Strecke: Kreuzung B 30 Paulinenstraf3e / L 328A Ailinger Straf3e / Montfortstrale

Anpassung der Signalsteuerung erforderlich

Ergebnis der Abwéagung

Die MaRnahme ist gerechtfertigt und notwendig. Die MaRnahme wird ohne Anderungen gegeniiber dem Maximalkonzept
festgesetzt:

Festsetzung: 30 km/h ganztags
(Ergebnis der Abwagung) von: Eckenerstralie bis: Abzw. Eberhardstralie
Lange (ca.) 920 m

MaRnahmenblatt Tempo 30.xIsx B 30 Paulinenstr. - ohne AC11 Seite 2/2



Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBBe / Rechengebiet: B 30 PaulinenstraBe Nr. 06_02
11120 Kfz/24h 398 SV/24h 3.6% SV-Anteil
Verkehrsbelastung DTV
Quelle: Verkehrsmodell Friedrichshafen, Bernard Gruppe
Korrektur Fahrbahnbelag Pkw 2.7 dB(A) Lkw 1.9 dB(A)
Geschwindigkeit Bestand Tag 50 km/h Nacht 30/50 km/h

Betroffene Einwohnerinnen =65 dB(A) T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N. 260 dB(A)N.

im MaRnahmenbereich 171 124 15 219 154 29
Betroffene Gebaude 265dB(A)T. 267dB(A)T. 270dB(A) T, =255dB(A)N. =57 dB(A)N. =60dB(A)N.
im MaRnahmenbereich 21 16 3 33 17 1

Ausschnitt Gebaudelarmkarte Tag

Pegelwerte
LrT
in dB(A)

55 <=

Maximalkonzept: 30 km/h ganztags
(Grundlage der Wirkungsanalyse) von: Eberhardstralle bis: B 30 Ravensburger Stralle
Lange (ca.) 400 m

MaRnahmenblatt Tempo 30 B 30 Paulinenstr. -mit AC11 Seite 1/2



Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBBe / Rechengebiet: B 30 PaulinenstraBe Nr. 06_02

Betroffene Einwohnerinnen 265 dB(A)T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N. 260 dB(A)N.

mit Mafsnahme 85 18 0 156 89 0
Reduzierung Betroffenh. -50% -85% -100% -29% -42% -100%
Zeitverlust (T50 > T30) MIV (theoret.) 19 Sek. OPNV 8 Sek.

. . 50 km/h T. . .
Schallleistungspegel bei /30 km/h N. 40 km/h Differenz 30 km/h Differenz
Tag 80.3 dB(A) 79.1 dB(A) -1.3 dB(A) 77.8 dB(A) -2.5 dB(A)
Nacht 70.3 dB(A) 70.3 dB(A) 0.0 dB(A) 70.3 dB(A) 0.0 dB(A)

Berulcksichtigung sonstiger anstehender Lamminderungsmafnahmen

keine Belagserneuerung vorgesehen

Bewertung von Verlagerungseffekten
Verkehrsabnahme von -12% (500 Kfz/24h) erwartet
Auswirkungen auf den OPNV

Buslinien auf der Strecke: R45

Haltestellen keine

wird gesondert untersucht

Auswirkungen auf den Ful3- und Radverkehr
getrennter Geh- und Radweg, beidseitig

Anpassungsbedarf bei Lichtsignalanlagen (Griine Welle, ...)
LSA auf der Strecke: Kreuzung B 30 Paulinenstral3e / Eberhardstralle

Anpassung der Signalsteuerung erforderlich

Ergebnis der Abwagung

Die MaRnahme ist gerechtfertigt und notwendig. Die MaRnahme wird ohne Anderungen gegeniiber dem Maximalkonzept
festgesetzt:

Festsetzung: 30 km/h ganztags
(Ergebnis der Abwagung) von: Eberhardstrale bis: B 30 Ravensburger Stralle
Lange (ca.) 400 m

MaRnahmenblatt Tempo 30 B 30 Paulinenstr. -mit AC11 Seite 2/2



Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: B 30 Ravensburger StraBBe Nr. 06_03
15840 Kfz/24h DTV 567 SV/24h DTV 3.6% SV-Anteil
Verkehrsbelastung
Quelle: Verkehrsmodell Friedrichshafen, Bernard Gruppe
Korrektur Fahrbahnbelag Pkw -—- dB(A) Lkw -—- dB(A)
Geschwindigkeit Bestand Tag 50 km/h Nacht 50 km/h

Betroffene Einwohnerinnen =65 dB(A)T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N. 260 dB(A)N.

im Mafinahmenbereich 496 360 221 537 465 329
Betroffene Gebaude 265dB(A)T. 267dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. =57 dB(A)N. =60 dB(A)N.
im MaRnahmenbereich 43 36 27 47 41 33

Ausschnitt Gebaudelarmkarte Tag

. Pegelwert
S LT
in dB(A)

<55
<60
<65
<67
<70
Maximalkonzept: 30 km/h ganztags
(Grundlage der Wirkungsanalyse) von: Abzw. Landeroschstralle bis: Ortsein-/-ausgang
Lange (ca.) 670 m

MaRnahmenblatt Tempo 30.xIsx B 30 Ravensburger Str. Seite 1/2



Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: B 30 Ravensburger StraRe Nr. 06_03

Betroffene Einwohnerinnen 265 dB(A)T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N. =60 dB(A)N.

mit Mafinahme 407 315 74 492 414 283
Reduzierung Betroffenh. -18% -13% -67% -8% -11% -14%
Zeitverlust (T50 > T30) MIV (theoret.) 32 Sek. OPNV 13 Sek.
Schallleistungspegel bei 50 km/h 40 km/h Differenz 30 km/h Differenz

Tag 84.0 dB(A) 82.6 dB(A) -1.4 dB(A) 81.2dB(A) -2.8 dB(A)

Nacht 76.5 dB(A) 75.1 dB(A) -1.4 dB(A) 73.7 dB(A) -2.8 dB(A)

Bericksichtigung sonstiger anstehender Lamminderungsmaf3nahmen

keine Belagserneuerung vorgesehen

Bewertung von Verlagerungseffekten
Verkehrsabnahme von -17% (2.900 Kfz/24h) erwartet
Auswirkungen auf den OPNV

Buslinien auf der Strecke: 6; R45

Haltestellen Columbanbriicke; Ravensburger StraRe; St. Georgen (Uberlandbus)

wird gesondert untersucht

Auswirkungen auf den Ful3- und Radverkehr
getrennter Geh- und Radweg

Anpassungsbedarf bei Lichtsignalanlagen (Griine Welle, ...)

Kreuzung B 30 Ravensburger Strae / Landerdschstralle
LSA auf der Strecke: Kreuzung B 30 Ravensburger Stralle / BarbarossastralRe
Kreuzung B 30 Ravensburger Strale / Am Seewald / Dietostral’e

Anpassung der Signalsteuerung erforderlich

Ergebnis der Abwéagung

Die MaRnahme ist gerechtfertigt und notwendig. Die MaRnahme wird ohne Anderungen gegeniiber dem Maximalkonzept
festgesetzt:

Festsetzung: 30 km/h ganztags
(Ergebnis der Abwagung) von: Abzw. Landeroschstralle bis: Ortsein-/-ausgang
Lange (ca.) 670 m
Luckenschluss: von: B 30 Paulinenstrafie bis: Abzw. Landerbschstrale

MaRnahmenblatt Tempo 30.xIsx B 30 Ravensburger Str. Seite 2/2



Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: B 31alt ZeppelinstraBe Ost Nr. 06_04
7840 Kfz/24h DTV 732 SV/24h DTV 9.3% SV-Anteil
Verkehrsbelastung
Quelle: Verkehrsmodell Friedrichshafen, Bernard Gruppe
Korrektur Fahrbahnbelag Pkw - dB(A) Lkw - dB(A)
Geschwindigkeit Bestand Tag 50 km/h Nacht 50 km/h

Betroffene Einwohnerinnen =65 dB(A)T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N. 260 dB(A)N.

im MaRnahmenbereich 53 11 6 174 58 8
Betroffene Gebaude 265dB(A)T. 267dB(A)T. 270dB(A) T, 255dB(A)N. =57 dB(A)N. =60dB(A)N.
im MaRnahmenbereich 8 4 1 19 10 3

Ausschnitt Gebaudelarmkarte Tag

Maximalkonzept: 30 km/h ganztags
(Grundlage der Wirkungsanalyse) von: Abzw. WerastralRe bis: Abzw. Albrechtstralie
Lange (ca.) 1200 m

MaRnahmenblatt Tempo 30.xIsx B 31alt Zeppelinstr. Ost Seite 1/2



Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: B 31alt ZeppelinstraBe Ost

Betroffene Einwohnerinnen =65 dB(A)T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. =57 dB(A)N. =60 dB(A)N.

mit Mafnahme 8 6 0 47 11 6
Reduzierung Betroffenh. -85% -45% -100% -73% -81% -25%
Zeitverlust (T50 > T30) MIV (theoret.) 58 Sek. OPNV 24 Sek.
Schallleistungspegel bei 50 km/h 40 km/h Differenz 30 km/h Differenz

Tag 81.5dB(A) 80.2 dB(A) -1.3 dB(A) 78.9 dB(A) -2.6 dB(A)

Nacht 73.9 dB(A) 72.6 dB(A) -1.3 dB(A) 71.2 dB(A) -2.6 dB(A)

Berlcksichtigung sonstiger anstehender LAmminderungsmafnahmen

keine Belagserneuerung vorgesehen

Bewertung von Verlagerungseffekten
Verkehrsabnahme von -37% (2.800 Kfz/24h) erwartet

Auswirkungen auf den OPNV

Buslinien auf der Strecke: 7395; X12
Haltestellen St. Elisabeth/ZeppelinstralRe; Strandbad

wird gesondert untersucht

Auswirkungen auf den Ful3- und Radverkehr

gemeinsamer Geh- und Radweg in Fahrtrichtung Westen
Schutzstreifen in Fahrtrichtung Osten
FuRgangeriiberweg Hohe SchloRstralie
FuRgangeriberweg Hohe Bahnlibergang Schmidstralle

Anpassungsbedarf bei Lichtsignalanlagen (Griine Welle, ...)

Kreuzung B 31a Zeppelinstralle / Werastralle

LSA auf der Strecke: Kreuzung B 31a ZeppelinstralRe / Albrechtstralle

Anpassung der Signalsteuerung erforderlich

Ergebnis der Abwagung

Die MaRnahme ist gerechtfertigt und notwendig. Die L&rmminderungswirkung auf der einen und die Belange des OPNV auf
der anderen Seite stehen sich hier konfligierend gegentiber. In diesem Falle sind die Interessen des OPNV gewichtiger als
der Larmschutz. Die MaRnahme wird mit folgenden Anderungen gegeniiber dem Maximalkonzept festgesetzt:

Festsetzung: 30 km/h ganztags
50 Meter vor/nach der
(Ergebnis der Abwagung) von: Abzw. Werastralle bis: Bushaltestelle «FN,
Strandbad»
Lange (ca.) 650 m

MaRnahmenblatt Tempo 30 B 31alt Zeppelinstr. Ost Seite 2/2



Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: B 31alt ZeppelinstraBe Seemoos Nr. 06_05
10880 Kfz/24h DTV 1190 SV/24h DTV 10.9% SV-Anteil
Verkehrsbelastung
Quelle: Verkehrsmodell Friedrichshafen, Bernard Gruppe
Korrektur Fahrbahnbelag Pkw - dB(A) Lkw - dB(A)
Geschwindigkeit Bestand Tag 50 km/h Nacht 50 km/h

Betroffene Einwohnerinnen =65 dB(A)T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N. 260 dB(A)N.

im Malinahmenbereich 2 0 0 227 52 0
Betroffene Gebaude 265dB(A) T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, =55dB(A)N. 257 dB(A)N. =60 dB(A)N.
im MaBnahmenbereich 1 0 0 36 3 0

Ausschnitt Gebaudelarmkarte Tag

Pegelwerte
LT
in dB(A)

<55

55 <= <60
60 <= <653

65 <= <67
67 <= <70
70 <=

Maximalkonzept: 30 km/h ganztags

(Grundlage der Wirkungsanalyse) von: Abzw. AlbrechtstralRe bis: Ortsein-/-ausgang

Lange (ca.) 950 m

MaRnahmenblatt Tempo 30.xIsx B 31alt Zeppelinstr. Seemoos Seite 1/2



Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: B 31alt ZeppelinstraBe Seemoos

Betroffene Einwohnerinnen =65 dB(A)T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. =57 dB(A)N. =60 dB(A)N.

mit Mafnahme 0 0 0 68 0 0
Reduzierung Betroffenh. -100% -70% -100%

Zeitverlust (T50 > T30) MIV (theoret.) 46 Sek. OPNV 19 Sek.
Schallleistungspegel bei 50 km/h 40 km/h Differenz 30 km/h Differenz

Tag 83.3 dB(A) 82.2 dB(A) -1.1 dB(A) 81.2dB(A) -2.2 dB(A)

Nacht 76.1 dB(A) 75.2 dB(A) -0.9 dB(A) 74.3 dB(A) -1.8 dB(A)

Berlcksichtigung sonstiger anstehender LAmminderungsmafnahmen

keine Belagserneuerung vorgesehen

Bewertung von Verlagerungseffekten
Verkehrsabnahme von -31% (3.500 Kfz/24h) erwartet
Auswirkungen auf den OPNV

Buslinien auf der Strecke: X12; 7395

Haltestellen Landratsamt; Windhag/Seemoos

wird gesondert untersucht

Auswirkungen auf den Ful3- und Radverkehr

getrennter Geh- und Radweg in Fahtrichtung Westen
gemeinsamer Geh- und Radweg in Fahrtrichtung Osten

Anpassungsbedarf bei Lichtsignalanlagen (Griine Welle, ...)
LSA auf der Strecke: Kreuzung B 31a ZeppelinstralRe / Albrechtstralle

Anpassung der Signalsteuerung erforderlich

Ergebnis der Abwagung

Die MaRnahme ist gerechtfertigt und notwendig. Die Larmminderungswirkung auf der einen und die Belange des OPNV auf
der anderen Seite stehen sich hier konfligierend gegeniiber. In diesem Falle sind die Interessen des OPNV gewichtiger als
der Larmschutz. Die MaRnahme wird mit folgenden Anderungen gegeniiber dem Maximalkonzept festgesetzt:

Festsetzung: 30 km/h nachts
(Ergebnis der Abwagung) von: Abzw. Albrechtstralle bis: Ortsein-/-ausgang
Lange (ca.) 950 m

MaRnahmenblatt Tempo 30 B 31alt Zeppelinstr. Seemoos Seite 2/2



Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBBe / Rechengebiet: L 207 Immenstaader StraRe Nr. 06_06
5680 Kfz/24h DTV 227 SV/24h DTV 4.0% SV-Anteil
Verkehrsbelastung
Quelle: Verkehrsmodell Friedrichshafen, Bernard Gruppe
Korrektur Fahrbahnbelag Pkw -—- dB(A) Lkw -—- dB(A)
Geschwindigkeit Bestand Tag 50 km/h Nacht 50 km/h

Betroffene Einwohnerinnen =65 dB(A)T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N. 260 dB(A)N.

im MaRnahmenbereich 120 59 22 138 93 40
Betroffene Gebaude 265dB(A)T. 267dB(A)T. 270dB(A) T, 255dB(A)N. =57 dB(A)N. =60dB(A)N.
im MaRnahmenbereich 22 13 5 2 17 7

Ausschnitt Gebaudelarmkarte Tag

Pegelwerte N\~
LT r=at
in dB(A)

55 <=
60 <=
65 <=
67 <=
70 <=

Maximalkonzept: 30 km/h ganztags
(Grundlage der Wirkungsanalyse) von: Abzw. Markdorfer StralRe bis: Ortsein-/-ausgang
Lange (ca.) 450 m

MaRnahmenblatt Tempo 30.xIsx L 207 Immenstaader Str. Seite 1/2



Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBBe / Rechengebiet: L 207 Immenstaader StraRe Nr. 06_06

Betroffene Einwohnerinnen 265 dB(A)T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N. =60 dB(A)N.

mit Mafnahme 46 22 1 97 40 14
Reduzierung Betroffenh. -62% -63% -95% -30% -57% -65%
Zeitverlust (T50 > T30) MIV (theoret.) 22 Sek. OPNV 9 Sek.
Schallleistungspegel bei 50 km/h 40 km/h Differenz 30 km/h Differenz

Tag 80.1 dB(A) 78.8 dB(A) -1.3 dB(A) 77.6 dB(A) -2.5 dB(A)

Nacht 71.9dB(A) 70.6 dB(A) -1.3 dB(A) 69.4 dB(A) -2.5 dB(A)

Bericksichtigung sonstiger anstehender Lamminderungsmaf3nahmen

keine Belagserneuerung vorgesehen

Bewertung von Verlagerungseffekten
Verkehrszunahme von 19% (1.200 Kfz/24h) erwartet
Auswirkungen auf den OPNV

Buslinien auf der Strecke: keine

Haltestellen keine
keine Auswirkungen auf den OPNV

Auswirkungen auf den Ful3- und Radverkehr

Schutzstreifen beidseitig

FulRgangeriberweg Hohe Kreisverkehrsplatz Kluftern
FulRgangeriiberweg Hohe Hoher Weg
FulRgangeriberweg sudlicher Ortsein-/-ausgang

Anpassungsbedarf bei Lichtsignalanlagen (Griine Welle, ...)
LSA auf der Strecke: keine
kein Anpassungsbedarf

Ergebnis der Abwéagung

Die MaRnahme ist gerechtfertigt und notwendig. Die MaRnahme wird ohne Anderungen gegeniiber dem Maximalkonzept
festgesetzt:

Festsetzung: 30 km/h ganztags
(Ergebnis der Abwagung) von: Abzw. Markdorfer StralRe bis: Ortsein-/-ausgang
Lange (ca.) 450 m

MaRnahmenblatt Tempo 30.xIsx L 207 Immenstaader Str. Seite 2/2



Larmaktionsplan

Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet:

L 207 Markdorfer Strae Mitte Nr. 06_07

8720 Kfz/24h DTV 349 SV/24h DTV 4.0% SV-Anteil

Verkehrsbelastung
Quelle: Verkehrsmodell Friedrichshafen, Bernard Gruppe

Korrektur Fahrbahnbelag Pkw -—- dB(A) Lkw dB(A)
Geschwindigkeit Bestand Tag 30/50 km/h Nacht 30/50 km/h
Betroffene Einwohnerinnen =65dB(A)T. 267 dB(A)T. =270dB(A)T, 255dB(A)N. =57 dB(A)N. =60dB(A)N.
im Mafinahmenbereich 106 99 76 128 103 85
Betroffene Gebaude 265dB(A)T. 267dB(A)T. 270dB(A) T, 255dB(A)N. =57 dB(A)N. =60dB(A)N.
im Mafinahmenbereich 12 10 6 16 11 8

Ausschnitt Gebaudelarmkarte Tag

Pegelwerte
LrT
in dB(A)

b5 <=
60 <=
65 <=
67 <=

’/

Maximalkonzept:

(Grundlage der Wirkungsanalyse)

30 km/h ganztags
von: Kreisverkehrsplatz bis: Gangolfstralle
Lange (ca.) 40 m

MaRnahmenblatt Tempo 30.xIsx

L 207 Markdorfer Str. Mitte Seite 1/2



Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBBe / Rechengebiet: L 207 Markdorfer StraBe Mitte Nr. 06_07

Betroffene Einwohnerinnen 265 dB(A)T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N. =60 dB(A)N.

mit Mafnahme 106 99 76 128 103 85
Reduzierung Betroffenh. 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Zeitverlust (T50 > T30) MIV (theoret.) 2 Sek. OPNV 1 Sek.
Schallleistungspegel bei 50 km/h 40 km/h Differenz 30 km/h Differenz

Tag 80.6 dB(A) 80.0 dB(A) -0.7 dB(A) 79.4 dB(A) -1.3 dB(A)

Nacht 72.4 dB(A) 71.8 dB(A) -0.7 dB(A) 71.2dB(A) -1.3 dB(A)

Berilcksichtigung sonstiger anstehender Lamminderungsmaflnahmen

keine Belagserneuerung vorgesehen

Bewertung von Verlagerungseffekten
Verkehrszunahme von 19% (1.200 Kfz/24h) erwartet
Auswirkungen auf den OPNV

Buslinien auf der Strecke: 11; 12; X12; 7396

Haltestellen Kluftern, Rathaus

wird gesondert untersucht

Auswirkungen auf den Ful3- und Radverkehr

gemeinsamer Geh- und Radweg beidseitig
FuRgangeriberweg Hohe Kreisverkehrsplatz Kluftern
FuRgangeriberweg Hohe Holzgasse
FuRgangeriiberweg Hohe westlicher Ortsein-/-ausgang

Anpassungsbedarf bei Lichtsignalanlagen (Griine Welle, ...)
LSA auf der Strecke: keine

kein Anpassungsbedarf

Ergebnis der Abwagung

Die MaRnahme ist gerechtfertigt und notwendig. Die MaRnahme wird ohne Anderungen gegeniiber dem Maximalkonzept
festgesetzt:

Festsetzung: 30 km/h ganztags
(Ergebnis der Abwagung) von: Kreisverkehrsplatz bis: Gangolfstralle
Lange (ca.) 40 m

MaRnahmenblatt Tempo 30.xIsx L 207 Markdorfer Str. Mitte Seite 2/2



Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: L 207 Markdorfer StraBe Nord Lipbach Nr. 06_08
8720 Kfz/24h DTV 349 SV/24h DTV 4.0% SV-Anteil
Verkehrsbelastung
Quelle: Verkehrsmodell Friedrichshafen, Bernard Gruppe
Korrektur Fahrbahnbelag Pkw -—- dB(A) Lkw -—- dB(A)
Geschwindigkeit Bestand Tag 50 km/h Nacht 50 km/h

Betroffene Einwohnerinnen =65 dB(A)T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N. 260 dB(A)N.

im MaRnahmenbereich 109 41 3 137 92 16

Betroffene Gebaude 265dB(A)T. 267dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N. 260 dB(A)N.

im MaRnahmenbereich 2 15 1 37 23 4

Ausschnitt Gebaudelarmkarte Tag

Pegelwerte e

LrT
in dB(A)

55 <=
60 <=
65 <=
67 <=
70 <=

Maximalkonzept: 30 km/h ganztags
(Grundlage der Wirkungsanalyse) von: Ortsein-/-ausgang bis: Ortsein-/-ausgang
Lange (ca.) 860 m

MaRnahmenblatt Tempo 30.xIsx L 207 Markdorfer Str. Nord Lipb Seite 1/2



Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: L 207 Markdorfer StraBe Nord Lipbach Nr. 06_08

Betroffene Einwohnerinnen 265 dB(A)T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N. =60 dB(A)N.

mit Mafinahme 33 3 0 82 21 0
Reduzierung Betroffenh. -710% -93% -100% -40% -17% -100%
Zeitverlust (T50 > T30) MIV (theoret.) 41 Sek. OPNV 17 Sek.
Schallleistungspegel bei 50 km/h 40 km/h Differenz 30 km/h Differenz

Tag 82.0 dB(A) 80.7 dB(A) -1.3 dB(A) 79.5 dB(A) -2.5 dB(A)

Nacht 73.3 dB(A) 72.1 dB(A) -1.3 dB(A) 70.9 dB(A) -2.4 dB(A)

Bericksichtigung sonstiger anstehender Lamminderungsmaf3nahmen

keine Belagserneuerung vorgesehen

Bewertung von Verlagerungseffekten
Verkehrsabnahme von -16% (600 Kfz/24h) erwartet
Auswirkungen auf den OPNV

Buslinien auf der Strecke: 11; 12; X12; 7396

Haltestellen Lipbach, Tannenriedweg; Lipbach, Lorenzweg

wird gesondert untersucht

Auswirkungen auf den Ful3- und Radverkehr

gemeinsamer Geh- und Radweg in Fahrtrichtung Sud
Schutzstreifen in Fahrtrichtung Nord
FuRgangeriiberweg Hohe Tannenriedweg
FuRgangeriberweg Hohe noérdlicher Ortsein-/-ausgang

Anpassungsbedarf bei Lichtsignalanlagen (Griine Welle, ...)
LSA auf der Strecke: keine

kein Anpassungsbedarf

Ergebnis der Abwagung

Die MaRnahme ist gerechtfertigt und notwendig. Die MaRnahme wird ohne Anderungen gegeniiber dem Maximalkonzept
festgesetzt:

Festsetzung: 30 km/h ganztags
(Ergebnis der Abwagung) von: Ortsein-/-ausgang bis: Ortsein-/-ausgang
Lange (ca.) 860 m

MaRnahmenblatt Tempo 30.xIsx L 207 Markdorfer Str. Nord Lipb Seite 2/2



Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: L 328A HauptstraBe Nr. 06_09
8240 Kfz/24h DTV 330 SV/24h DTV 4.0% SV-Anteil
Verkehrsbelastung
Quelle: Verkehrsmodell Friedrichshafen, Bernard Gruppe
Korrektur Fahrbahnbelag Pkw -—- dB(A) Lkw dB(A)
Geschwindigkeit Bestand Tag 50 km/h Nacht 50 km/h

Betroffene Einwohnerinnen =65 dB(A)T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N. 260 dB(A)N.

im MaRnahmenbereich 171 134 14 171 171 96
Betroffene Gebaude 265dB(A)T. 267dB(A)T. 270dB(A) T, 255dB(A)N. =57 dB(A)N. =60dB(A)N.
im MaRnahmenbereich 22 19 3 29 29 11

Ausschnitt Gebaudelarmkarte Tag

Pegelwerte
LrT %
in dB(A)

Maximalkonzept: 30 km/h ganztags
_ Weinbirnenstraflie / . .
(Grundlage der Wirkungsanalyse) von: Sambethstrale bis: Ortsein-/-ausgang
Lange (ca.) 530 m

MaRnahmenblatt Tempo 30.xIsx L 328A Hauptstr. Seite 1/2



Larmaktionsplan

Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet:

L 328A HauptstraBe Nr. 06_09

Betroffene Einwohnerinnen =65dB(A)T. 267 dB(A)T. =270dB(A)T, 255dB(A)N. =57 dB(A)N. =60 dB(A)N.
mit Matnahme 124 25 0 171 109 14
Reduzierung Betroffenh. -27% -81% -100% 0% -36% -85%
Zeitverlust (T50 > T30) MIV (theoret.) 25 Sek. OPNV 11 Sek.
Schallleistungspegel bei 50 km/h 40 km/h Differenz 30 km/h Differenz

Tag 81.7 dB(A) 80.4 dB(A) -1.3 dB(A) 79.2 dB(A) -2.5 dB(A)

Nacht 73.3 dB(A) 72.1 dB(A) -1.3 dB(A) 70.9 dB(A) -2.5 dB(A)

Bericksichtigung sonstiger anstehender Lamminderungsmaf3nahmen

keine Belagserneuerung vorgesehen

Bewertung von Verlagerungseffekten

Verkehrsabnahme von -19% (1.800 Kfz/24h) erwartet

Auswirkungen auf den OPNV
Buslinien auf der Strecke:

Haltestellen

wird gesondert untersucht

3;13; 14; 15

Ailingen, Schwarzer Brunnen; Ailingen, HauptstralRe

Auswirkungen auf den Ful3- und Radverkehr

Schutzstreifen beidseitig

FuRgéngeriberweg Hohe nérdlicher Ortsein-/-ausgang
FuRgangeriiberweg Hohe Weinbirnenstrale / Sambethstralle

Anpassungsbedarf bei Lichtsignalanlagen (Griine Welle, ...)

LSA auf der Strecke: keine

kein Anpassungsbedarf

Ergebnis der Abwagung

Die MaRnahme ist gerechtfertigt und notwendig. Die MaRnahme wird ohne Anderungen gegeniiber dem Maximalkonzept

festgesetzt:

Festsetzung: 30 km/h ganztags

Ergebnis der Abwa : WO L bis: Ortsein-/-ausgan

(Ergebnis der Abwagung) von: Sambethstrale IS: gang
Lange (ca.) 530 m

Lickenschluss: von: Hauptstrale 77 bis: Ortsein-/-ausgang

MaRnahmenblatt Tempo 30.xIsx

L 328A Hauptstr.

Seite 2/2



Larmaktionsplan

Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: L 328A BodenseestrafRe Nr. 06_10

14’080 Kfz/24h DTV 563 SV/24h DTV 4.0% SV-Anteil
Verkehrsbelastung

Quelle: Verkehrsmodell Friedrichshafen, Bernard Gruppe

Korrektur Fahrbahnbelag Pkw -—- dB(A) Lkw -—- dB(A)
Geschwindigkeit Bestand Tag 50 km/h Nacht 30 km/h
Betroffene Einwohnerinnen 2=65dB(A)T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 2=55dB(A)N. =57 dB(A)N. =60 dB(A)N.
im MaRnahmenbereich 254 253 169 254 252 93
Betroffene Gebaude 265dB(A)T. 267dB(A)T. 270dB(A) T, 255dB(A)N. =257 dB(A)N. =60 dB(A) N.
im MaRnahmenbereich 46 45 24 46 44 10

Ausschnitt Gebaudelarmkarte Tag

Pegelwerte
LrT 5
in dB(A)
<55

56 <= <60
60 <= <65
65 <= <67
67 <= <70
70 <=

T

N

2
&

(==

Maximalkonzept: 30 km/h ganztags
(Grundlage der Wirkungsanalyse) von: N €122
' Unterailingen
Lange (ca.) 740 m

bis: Bodenseestralle 78

MaRnahmenblatt Tempo 30.xIsx

L 328A Bodenseestr. ohne AC 8

Seite 1/2



Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: L 328A Bodenseestrale

Betroffene Einwohnerinnen =65dB(A)T. 267 dB(A)T. 270dB(A) T, =55dB(A)N. =57 dB(A)N. =60 dB(A)N.
mit Mafinahme 253 222 13 254 252 93
Reduzierung Betroffenh. 0% -12% -92% 0% 0% 0%
Zeitverlust (T50 > T30) MIV (theoret.) 36 Sek. OPNV 15 Sek.
Schallleistungspegel bei 50 km/h 40 km/h Differenz 30 km/h Differenz

Tag 84.0 dB(A) 82.8 dB(A) -1.3 dB(A) 81.6 dB(A) -2.5 dB(A)

Nacht 73.2 dB(A) 73.2 dB(A) 0.0 dB(A) 73.2 dB(A) 0.0 dB(A)

Berlicksichtigung sonstiger anstehender Lamminderungsmafinahmen

keine Belagserneuerung vorgesehen

Bewertung von Verlagerungseffekten
Verkehrsabnahme von -24% (3.200 Kfz/24h) erwartet

Auswirkungen auf den OPNV

Buslinien auf der Strecke: 3;13; 14; 15; 16

Haltestellen Ailingen, Rathaus; Ailingen, Bodenseestralle

wird gesondert untersucht

Auswirkungen auf den Ful3- und Radverkehr

getrennter Geh- und Radweg beidseitig

Schutzstreifen nach dem Kreisverkehrsplatz Unterailingen in Fahrtrichtung Stiden
FulRgangeriiberweg am Kreisverkehrsplatz Unterailingen

FulRgangeriiberweg Hohe Eschstralle

Anpassungsbedarf bei Lichtsignalanlagen (Griine Welle, ...)
LSA auf der Strecke: FuRgangeriiberweg Héhe Eschstralle

kein Anpassungsbedarf

Ergebnis der Abwéagung

Die MaRnahme ist gerechtfertigt und notwendig. Die Larmminderungswirkung auf der einen und die Belange des OPNV
auf der anderen Seite stehen sich hier konfligierend gegentiber. In diesem Falle sind die Interessen des OPNV
gewichtiger als der Larmschutz. Die MaRnahme wird mit folgenden Anderungen gegeniiber dem Maximalkonzept

festgesetzt:
Festsetzung: 30 km/h ganztags
(Ergebnis der Abwagung) von: Krelsv?'..kehrSplatZ bis: Abzw. Austrafte Sud
Unterailingen
Lange (ca.) 550 m
Lickenschluss: 30 km/h nachts
von: Abzw. Australte Sud bis: Bodenseestralle 78
Lange (ca.) 190 m

MaRnahmenblatt Tempo 30 L 328A Bodenseestr. ohne AC 8

Seite 2/ 2



Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: L 328A Bodenseestrae Nr. 6_11
14’080 Kfz/24h DTV 563 SV/24h DTV 4.0% SV-Anteil
Verkehrsbelastung
Quelle: Verkehrsmodell Friedrichshafen, Bernard Gruppe
Korrektur Fahrbahnbelag Pkw 27 dB(A) Lkw 1.9 dB(A)
Geschwindigkeit Bestand Tag 50 km/h Nacht 30 km/h

Betroffene Einwohnerinnen =65 dB(A) T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N. 260 dB(A)N.

im Malinahmenbereich 60 47 11 51 31 10
Betroffene Gebaude 265dB(A)T. 267dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. =57 dB(A)N. =60 dB(A)N.
im Malinahmenbereich 14 11 2 13 9 1

Ausschnitt Gebaudelarmkarte Tag

Pegelwerte
LrT
in dB(A)

<55
56 <= <60
60 <= <65
65 <= <67

67 <= <70
70 <=

Maximalkonzept: 30 km/h ganztags
(Grundlage der Wirkungsanalyse) von: Bodenseestralte 78 bis: Bodenseestralte 107/1
Lange (ca.) 350 m

MaRnahmenblatt Tempo 30.xIsx L 328A Bodenseestr. mit AC 8 Seite 1/2



Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: L 328A Bodenseestrale

Betroffene Einwohnerinnen =65 dB(A)T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. =57 dB(A)N. =60 dB(A) N.

mit Mainahme 31 30 0 51 31 10
Reduzierung Betroffenh. -48% -36% -100% 0% 0% 0%
Zeitverlust (T50 > T30) MIV (theoret.) 17 Sek. OPNV 7 Sek.
Schallleistungspegel bei 50 km/h 40 km/h Differenz 30 km/h Differenz

Tag 82.1 dB(A) 81.1 dB(A) -1.0 dB(A) 80.1 dB(A) -2.0 dB(A)

Nacht 71.8 dB(A) 71.8 dB(A) 0.0 dB(A) 71.8 dB(A) 0.0 dB(A)

Berlicksichtigung sonstiger anstehender Lamminderungsmafinahmen

keine Belagserneuerung vorgesehen

Bewertung von Verlagerungseffekten
Verkehrsabnahme von -24% (3.200 Kfz/24h) erwartet
Auswirkungen auf den OPNV

Buslinien auf der Strecke: 13; 14; 15; 16

Haltestellen keine

wird gesondert untersucht

Auswirkungen auf den Ful3- und Radverkehr

getrennter Geh- und Radweg beidseitig
FuRgéangeriberweg Hohe Bunkhofener Stralle

Anpassungsbedarf bei Lichtsignalanlagen (Griine Welle, ...)
LSA auf der Strecke: FuRgangeriberweg Hohe Bunkhofener Stral3e

kein Anpassungsbedarf

Ergebnis der Abwagung

Die MaRnahme ist gerechtfertigt und notwendig. Die Larmminderungswirkung auf der einen und die Belange des OPNV
auf der anderen Seite stehen sich hier konfligierend gegentiber. In diesem Falle sind die Interessen des OPNV
gewichtiger als der Larmschutz. Die MaRnahme wird mit folgenden Anderungen gegeniiber dem Maximalkonzept
festgesetzt:

Festsetzung: 30 km/h nachts
(Ergebnis der Abwagung) von: Bodenseestralte 78 bis: Bodenseestralle 107/1
Lange (ca.) 350 m

MaRnahmenblatt Tempo 30 L 328A Bodenseestr. mit AC 8 Seite 2/ 2



Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: L 328A AuRere Ailinger StraBe Nr. 6_12
13’360 Kfz/24h DTV 534 SV/24h DTV 4.0% SV-Anteil
Verkehrsbelastung
Quelle: Verkehrsmodell Friedrichshafen, Bernard Gruppe
Korrektur Fahrbahnbelag Pkw -—- dB(A) Lkw -—- dB(A)
Geschwindigkeit Bestand Tag 50 km/h Nacht 50 km/h

Betroffene Einwohnerinnen =65 dB(A) T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N. 260 dB(A)N.

im Malinahmenbereich 715 449 52 729 691 308
Betroffene Gebiude 265dB(A)T. 267dB(A)T. 270dB(A)T, =255dB(A)N. =57 dB(A)N. =60 dB(A)N.
im Malinahmenbereich 50 26 3 56 47 16

Ausschnitt Gebaudelarmkarte Tag

Pegelwerte
LrT
in dB(A)

95 <=
60 <=
65 <=
67 <=

Maximalkonzept: 30 km/h ganztags
(Grundlage der Wirkungsanalyse) von: Bodenseestralte 107/1 bis: Kornblumenstrale
Lange (ca.) 17200 m

MaRnahmenblatt Tempo 30.xIsx L 328A Aussere Ailinger Str. Seite 1/2



Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: L 328A AuRBere Ailinger StraRe

Betroffene Einwohnerinnen =65 dB(A)T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. =57 dB(A)N. =60 dB(A) N.

mit Mafinahme 383 136 0 631 329 4
Reduzierung Betroffenh. -46% -70% -100% -13% -52% -99%
Zeitverlust (T50 > T30) MIV (theoret.) 58 Sek. OPNV 24 Sek.
Schallleistungspegel bei 50 km/h 40 km/h Differenz 30 km/h Differenz

Tag 83.8 dB(A) 82.6 dB(A) -1.3 dB(A) 81.3 dB(A) -2.5 dB(A)

Nacht 75.3 dB(A) 74.0 dB(A) -1.3 dB(A) 72.8 dB(A) -2.5 dB(A)

Berlicksichtigung sonstiger anstehender Lamminderungsmafinahmen

keine Belagserneuerung vorgesehen

Bewertung von Verlagerungseffekten
Verkehrsabnahme von -28% (4.200 Kfz/24h) erwartet

Auswirkungen auf den OPNV
Buslinien auf der Strecke: 13; 14; 15; 16

Haltestellen Solarstrafie; Siedlung Léwental; Kornblumenstralle

wird gesondert untersucht

Auswirkungen auf den Ful3- und Radverkehr

gemeinsamer Geh- und Radweg beidseitig

getrennter Geh- und Radweis beidseitig (im Bereich zw. Wiggenhauser Weg und Solarstral3e)
Schutzstreifen im Bereich der Kreisverkehrsplatze

FuRgangeriiberweg Hohe Kreisverkehrsplatz AuR. Ailinger Strale / KornblumenstraRe
FuRgangeriiberweg Hohe Kreisverkehrsplatz AuR. Ailinger StraRe / RheinstraRe
FuRgangeriberweg Hohe Rotkreuzstralle

FuRgéangeriberweg Hohe Bodelschwinghstralle

FuRgangeriberweg Hohe Solarstralle

Anpassungsbedarf bei Lichtsignalanlagen (Griine Welle, ...)
LSA auf der Strecke: FuRgangeriberweg Hohe Solarstralle

kein Anpassungsbedarf

Ergebnis der Abwagung

Die MaRnahme ist gerechtfertigt und notwendig. Die Larmminderungswirkung auf der einen und die Belange des OPNV
auf der anderen Seite stehen sich hier konfligierend gegeniiber. In diesem Falle sind die Interessen des OPNV
gewichtiger als der Larmschutz. Die MaRnahme wird mit folgenden Anderungen gegeniiber dem Maximalkonzept
festgesetzt:

Festsetzung: 30 km/h nachts
(Ergebnis der Abwégung) von: Bodenseestralte 107/1 bis: Abzw. Kornblumenstralle
Lange (ca.) 17200 m
. . Abzw.
Lickenschluss: von: Bodenseestrafte 107/1 bis: .
Wiggenhauser Weg

MafRnahmenblatt Tempo 30 L 328A Aussere Ailinger Str. Seite 2/ 2



Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: L 328A Ailinger StraBe Nord Nr. 06_13

10°800 Kfz/24h DTV 432 SV/24h DTV 4.0% SV-Anteil
Verkehrsbelastung
Quelle: Verkehrsmodell Friedrichshafen, Bernard Gruppe
Korrektur Fahrbahnbelag Pkw -—- dB(A) Lkw -—- dB(A)
Geschwindigkeit Bestand Tag 50 km/h Nacht 50 km/h

Betroffene Einwohnerinnen =65dB(A)T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, =55dB(A)N. =57 dB(A)N. =60 dB(A)N.
im Malinahmenbereich 196 196

56 210 196 114
Betroffene Gebiude 265dB(A)T. 267dB(A)T. 270dB(A)T, =255dB(A)N. =57 dB(A)N. =60 dB(A)N.
im Malinahmenbereich 23 23 9 24 23

Ausschnitt Gebaudelarmkarte Tag

Pegelwerte —

in dB(A)

55 <= <60
60 <= <65
65 <=

67 <=

Maximalkonzept: 30 km/h ganztags
(Grundlage der Wirkungsanalyse) von: MuihléschstralRe bis: Meistershofener Stralle
Lange (ca.) 440 m

MafRnahmenblatt Tempo 30.xIsx L 328A Ailinger Str. Nord Seite 1/2



Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: L 328A Ailinger StraBe Nord Nr. 06_13

Betroffene Einwohnerinnen =65 dB(A)T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N. 260 dB(A)N.

mit Malsnahme 196 77 10 196 196 45
Reduzierung Betroffenh. 0% -61% -82% -71% 0% -61%
Zeitverlust (T50 > T30) MIV (theoret.) 21 Sek. OPNV 9 Sek.
Schallleistungspegel bei 50 km/h 40 km/h Differenz 30 km/h Differenz

Tag 82.9 dB(A) 81.6 dB(A) -1.3 dB(A) 80.4 dB(A) -2.5 dB(A)

Nacht 74.4 dB(A) 73.2 dB(A) -1.3 dB(A) 72.0 dB(A) -2.5 dB(A)

Berlcksichtigung sonstiger anstehender LamminderungsmalRnahmen

keine Belagserneuerung vorgesehen

Bewertung von Verlagerungseffekten
Verkehrsabnahme von -16% (1.900 Kfz/24h) erwartet
Auswirkungen auf den OPNV

Buslinien auf der Strecke: 13; 14; 15; 16

Haltestellen Bodensee-Center

wird gesondert untersucht

Auswirkungen auf den Ful3- und Radverkehr

getrennter Geh- und Radweg beidseitig

FuRgéngeriberweg Hohe Kreisverkehrsplatz Ailinger Stralle / Mihléschstralle
FuRgéangeriberweg Hohe EkkehardstralRe

FuBgéangeruberweg Ailinger Stralle / Meistershofener Stralle

Anpassungsbedarf bei Lichtsignalanlagen (Griine Welle, ...)
LSA auf der Strecke: Kreuzung Ailinger Stral3e / Meistershofener Strale / Goethestralle

Anpassung der Signalsteuerung erforderlich

Ergebnis der Abwagung

Die MaRnahme ist gerechtfertigt und notwendig. Die MaRnahme wird ohne Anderungen gegeniiber dem Maximalkonzept
festgesetzt:

Festsetzung: 30 km/h ganztags
(Ergebnis der Abwagung) von: MuhléschstralRe bis: Meistershofener Stralle
Lange (ca.) 440 m

MafRnahmenblatt Tempo 30.xIsx L 328A Ailinger Str. Nord Seite 2/ 2



Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: L 328A Ailinger StraBe Mitte Nr. 06_14
10°800 Kfz/24h DTV 432 SV/24h DTV 4.0% SV-Anteil
Verkehrsbelastung
Quelle: Verkehrsmodell Friedrichshafen, Bernard Gruppe
Korrektur Fahrbahnbelag Pkw -—- dB(A) Lkw -—- dB(A)
Geschwindigkeit Bestand Tag 50 km/h Nacht 50 km/h

Betroffene Einwohnerinnen =65 dB(A) T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N. 260 dB(A)N.

im MafSnahmenbereich 347 317 248 347 347 304
Betroffene Gebiude 265dB(A)T. 267dB(A)T. 270dB(A) T, 255dB(A)N. =257 dB(A)N. =60 dB(A) N.
im MaRnahmenbereich 38 36 27 38 38 34
Ausschnitt Gebaudelarmkarte Tag
55 <=
| 60 <= <65
65 <= <67
67 <= <70
¥ —— 70 <=
Maximalkonzept: 30 km/h ganztags
(Grundlage der Wirkungsanalyse) von: Meistershofener Stralle bis: KeplerstralRe
Lange (ca.) 510 m

MafRnahmenblatt Tempo 30.xIsx L 328A Ailinger Str. Mitte Seite 1/2



Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: L 328A Ailinger StraBe Mitte Nr. 06_14

Betroffene Einwohnerinnen =65 dB(A)T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N. =60 dB(A)N.

mit MaSnahme 317 271 57 317 317 123
Reduzierung Betroffenh. -9% -15% -T7% -9% -9% -60%
Zeitverlust (T50 > T30) MIV (theoret.) 24 Sek. OPNV 10 Sek.
Schallleistungspegel bei 50 km/h 40 km/h Differenz 30 km/h Differenz

Tag 81.0 dB(A) 80.0 dB(A) -1.1 dB(A) 79.0 dB(A) -2.1 dB(A)

Nacht 72.6 dB(A) 71.5 dB(A) -1.1 dB(A) 70.5 dB(A) -2.1 dB(A)

Berlcksichtigung sonstiger anstehender LamminderungsmalRnahmen

keine Belagserneuerung vorgesehen

Bewertung von Verlagerungseffekten
Verkehrsabnahme von -40% (4.800 Kfz/24h) erwartet
Auswirkungen auf den OPNV

Buslinien auf der Strecke: 1;2; 13; 14; 15; 16; X14

Haltestellen Riedlehof
wird gesondert untersucht

Auswirkungen auf den Ful3- und Radverkehr

getrennter Geh- und Radweg beidseitig (im Bereich Meistershofener Stralle - Magdalenenstralle)
gemeinsamer Geh- und Radweg beidseitig (im Bereich Magdalenenstralle - Keplerstrale)
FuBgéangeriberweg Ailinger Stralle / Meistershofener Strale / Goethestralle

FuRgangeruberweg Hohe Margaretenstralle

FuBgéangeriberweg Ailinger StralRe / Keplerstrafie / Ehlersstralte

Anpassungsbedarf bei Lichtsignalanlagen (Griine Welle, ...)

Kreuzung Ailinger StraRe / Meistershofener Stralle / GoethestralRe

LSA auf der Strecke: Kreuzung Ailinger StralRe / Keplerstral3e /Ehlersstral3e

Anpassung der Signalsteuerung erforderlich

Ergebnis der Abwéagung

Die Manahme ist gerechtfertigt und notwendig. Die Maknahme wird ohne Anderungen gegeniiber dem Maximalkonzept
festgesetzt:

Festsetzung: 30 km/h ganztags
(Ergebnis der Abwagung) von: Meistershofener Stralte bis: Keplerstralle
Lange (ca.) 510 m

MafRnahmenblatt Tempo 30.xIsx L 328A Ailinger Str. Mitte Seite 2/ 2



Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: L 328A Ailinger StraBe Siid Nr. 06_15
11200 Kfz/24h DTV 448 SV/24h DTV 4.0% SV-Anteil
Verkehrsbelastung
Quelle: Verkehrsmodell Friedrichshafen, Bernard Gruppe
Korrektur Fahrbahnbelag Pkw -—- dB(A) Lkw -—- dB(A)
Geschwindigkeit Bestand Tag 50 km/h Nacht 50/30 km/h

Betroffene Einwohneriinnen 2=865dB(A)T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, =55dB(A)N.

> 57 dB(A)N. =60 dB(A) N.

im MafSnahmenbereich 355 319 125 355 318 176
Betroffene Gebaude 265dB(A)T. 267dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. =57 dB(A)N. 260 dB(A)N.
im MaRnahmenbereich 34 32 15 34 31 23
Ausschnitt Gebaudelarmkarte Tag
Pegelwerte
LrT
in dB(A) F
<55+%
55 <= <60
60 <= <65°¢
65 <= <67 ¢
_ 67 <= <70 i
=
= 70 <=
/%7i A §
Maximalkonzept: 30 km/h ganztags
(Grundlage der Wirkungsanalyse) von: Keplerstrale bis: Paulinenstralie
Lange (ca.) 560 m
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Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: L 328A Ailinger StraBe Siid Nr. 06_15

Betroffene Einwohnerinnen =65 dB(A)T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N. =60 dB(A)N.

mit Malsnahme 255 129 14 355 255 65
Reduzierung Betroffenh. -28% -60% -89% 0% -20% -63%
Zeitverlust (T50 > T30) MIV (theoret.) 27 Sek. OPNV 11 Sek.
Schallleistungspegel bei 50 km/h 40 km/h Differenz 30 km/h Differenz

Tag 81.7 dB(A) 80.4 dB(A) -1.3 dB(A) 79.2 dB(A) -2.5 dB(A)

Nacht 73.3 dB(A) 72.1 dB(A) -1.3 dB(A) 70.9 dB(A) -2.5 dB(A)

Berlcksichtigung sonstiger anstehender LamminderungsmalRnahmen

keine Belagserneuerung vorgesehen

Bewertung von Verlagerungseffekten
Verkehrsabnahme von -29% (2.900 Kfz/24h) erwartet
Auswirkungen auf den OPNV

Buslinien auf der Strecke: 1; 2; 4; 5; 13; 14; 15; 16; X14

Haltestellen Karl-Olga-Haus; Léwenunterfiihrung / Ailinger Str.

wird gesondert untersucht

Auswirkungen auf den Ful3- und Radverkehr

FuRgangerliberweg Ailinger Stralle / KeplerstralRe / Ehlersstrale
FuRgéangeriberweg Hohe Scheffelstralle

FuBgéangeriberweg Ailinger Stralle / Charlottenstral’e / Léwentaler Stral3e
FuRgangeruberweg Ailinger Strale / Eckenerstralle / Paulinenstralle
gemeinsamer Geh- und Radweg beidseitig (auRer Lowenunterfliihrung)

Anpassungsbedarf bei Lichtsignalanlagen (Griine Welle, ...)
Kreuzung Ailinger StraRe / Keplerstral3e / Ehlersstralie
LSA auf der Strecke: Kreuzung Ailinger Stral3e / Charlottenstralle / Léwentaler Stralle

Kreuzung Ailinger StraBe / Eckenerstralle / Paulinenstralle

Anpassung der Signalsteuerung erforderlich

Ergebnis der Abwagung

Die MaRnahme ist gerechtfertigt und notwendig. Die MaRnahme wird ohne Anderungen gegeniiber dem Maximalkonzept
festgesetzt:

Festsetzung: 30 km/h ganztags

(Ergebnis der Abwagung) von: Keplerstrale bis: Paulinenstral3e
Lange (ca.) 560 m

Luckenschluss: von: Bismarckstralle bis: Paulinenstralle
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Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: L 328A Eckenerstrae Nr. 06_16
7040 Kfz/24h DTV 282 SV/24h DTV 4.0% SV-Anteil
Verkehrsbelastung
Quelle: Verkehrsmodell Friedrichshafen, Bernard Gruppe
Korrektur Fahrbahnbelag Pkw -—- dB(A) Lkw -—- dB(A)
Geschwindigkeit Bestand Tag 50 km/h Nacht 50 km/h

Betroffene Einwohnerinnen =65 dB(A) T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N. 260 dB(A)N.

im Malinahmenbereich 246 88 0 272 222 30
Betroffene Gebaude 265dB(A)T. 267dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. =57 dB(A)N. =60 dB(A)N.
im Malinahmenbereich 30 12 0 34 26 2

Ausschnitt Gebaudelarmkarte Tag

Z ' g : 7 —w Pegelwerte

<55
<60
<65
<67
<70

’ Q m 4 %
= 5
ol i \
Maximalkonzept: 30 km/h ganztags
(Grundlage der Wirkungsanalyse) von: MontfortstralRe bis: Hohe Untereschstralle
Lange (ca.) 17160 m
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Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: L 328A Eckenerstrae Nr. 06_16

Betroffene Einwohnerinnen =65 dB(A)T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N. =60 dB(A)N.

mit Malnahme 53 0 0 191 47 0
Reduzierung Betroffenh. -78% -100% -30% -79% -100%
Zeitverlust (T50 > T30) MIV (theoret.) 56 Sek. OPNV 23 Sek.
Schallleistungspegel bei 50 km/h 40 km/h Differenz 30 km/h Differenz

Tag 81.0 dB(A) 79.8 dB(A) -1.3 dB(A) 78.5 dB(A) -2.5 dB(A)

Nacht 72.7 dB(A) 71.4 dB(A) -1.3 dB(A) 70.2 dB(A) -2.5 dB(A)

Berlcksichtigung sonstiger anstehender LamminderungsmalRnahmen

keine Belagserneuerung vorgesehen

Bewertung von Verlagerungseffekten
Verkehrsabnahme von -11% (800 Kfz/24h) erwartet
Auswirkungen auf den OPNV

Buslinien auf der Strecke: 6; 200; 7587

Haltestellen Eckenerstralle; Seewiesen; Jugendherberge

wird gesondert untersucht

Auswirkungen auf den Ful3- und Radverkehr

Schutzstreifen beidseitig

FuRgangeriberweg Eckenerstrale / MontfortstraRe / Hafenbahnhof
FuRgangeriberweg Hohe Seestralle

FulRgangeriiberweg Hohe Haltestelle Seewiesen
FulRgangeriiberweg Hohe Haltestelle Jugendherberge
FuRgangeriberweg Hohe Lindauer StralRe

Anpassungsbedarf bei Lichtsignalanlagen (Griine Welle, ...)
LSA auf der Strecke: Kreuzung Eckenerstrafie / Montfortstralle / Hafenbahnhof

Anpassung der Signalsteuerung erforderlich

Ergebnis der Abwagung

Die MalRnahme ist im Nachtzeitraum gerechtfertigt und notwendig. Die Anzahl der Larmbetroffenheiten im Tageszeitraum
(88 Personen mit Larmpegel = 67 dB(A) tags im Verhaltnis zur Lange des Streckenabschnittes von rund 1,2 km
rechtfertigen keine ganztagige Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h. Insbesondere auch, da der betrachtete
Streckenabschnitt teilweise einseitig bebaut ist, gentigend Querungsméglichkeiten fir den FuRverkehr vorhanden sind
und mithin bei der Umsetzung der Gesamtkonzeption eine Verkehrsabnahme von rund 11% erwartbar ist.

Die MaRnahme wird mit folgenden Anderungen gegeniiber dem Maximalkonzept festgesetzt:

Festsetzung: 30 km/h nachts
(Ergebnis der Abwagung) von: MontfortstralRe bis: Hohe Untereschstralle
Lange (ca.) 1160 m
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Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: L 328B Markdorfer StraBBe Ost / Klufterner StraBe Nr. 06_17
7200 Kfz/24h DTV 288 SV/24h DTV 4.0% SV-Anteil
Verkehrsbelastung
Quelle: Verkehrsmodell Friedrichshafen, Bernard Gruppe
Korrektur Fahrbahnbelag Pkw -—- dB(A) Lkw -—- dB(A)
Geschwindigkeit Bestand Tag 30/50 km/h Nacht 30/50 km/h

Betroffene Einwohnerinnen =65 dB(A) T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N. 260 dB(A)N.

im MaRnahmenbereich 453 320 70 502 450 146
Betroffene Gebiude 265dB(A) T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, =55dB(A)N. =57 dB(A)N. =60 dB(A)N.
im MaRnahmenbereich 70 48 17 81 68 27

Ausschnitt Gebaudelarmkarte Tag

-, & .‘.‘,o.,, egelwerte
N4 A LrT
NI

in dB(A)

<55
95 <= <60
60 <= <65
65 <= <67
67 <= <70

70 <=

Maximalkonzept: 30 km/h ganztags
(Grundlage der Wirkungsanalyse) von: Immenstaader Stralle bis: Riedern
Lange (ca.) 17300 m
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Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: L 328B Markdorfer StraBe Ost / Klufterner StraBe

Betroffene Einwohnerinnen =65 dB(A)T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. =57 dB(A)N. =60 dB(A) N.

mit Mafinahme 430 223 5 456 397 48
Reduzierung Betroffenh. -5% -30% -93% -9% -12% -67%
Zeitverlust (T50 > T30) MIV (theoret.) 62 Sek. OPNV 26 Sek.
Schallleistungspegel bei 50 km/h 40 km/h Differenz 30 km/h Differenz

Tag 81.1 dB(A) 79.9 dB(A) -1.3 dB(A) 78.6 dB(A) -2.5 dB(A)

Nacht 72.7 dB(A) 71.4 dB(A) -1.3 dB(A) 70.2 dB(A) -2.5 dB(A)

Berlicksichtigung sonstiger anstehender Lamminderungsmafinahmen

keine Belagserneuerung vorgesehen

Bewertung von Verlagerungseffekten
Verkehrsabnahme von -30% (2.400 Kfz/24h) erwartet
Auswirkungen auf den OPNV

Buslinien auf der Strecke: 11;12; X12

Haltestellen Kluftern Mitte; Kluftern, BahnhofsstralRe; Efrizweiler

wird gesondert untersucht

Auswirkungen auf den Ful3- und Radverkehr

Schutzstreifen beidseitig
FulRgangeriiberweg Hohe Kreisverkehrsplatz Kluftern
FulRgangeriiberweg Héhe Im Winkel

Anpassungsbedarf bei Lichtsignalanlagen (Griine Welle, ...)
LSA auf der Strecke: keine

kein Anpassungsbedarf
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Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: L 328B Markdorfer StraBe Ost / Klufterner StraBe

Ergebnis der Abwagung

Die MalRnahme ist gerechtfertigt und notwendig. Der Streckenabschnitt zwischen Bahnhofstrale und der Briicke
Brunnisach (380 Meter) ist gekennzeichnet durch Mischgebiets- und Gewerbenutzung. Die Bebauung in diesem
Abschnitt ist lickenhaft angeordnet und die Betroffenheiten = 65/55 dB(A) tags/nachts mit 9/20 Personen bezogen auf
die Lange des Streckenabschnittes gering. Ein Lickenschluss fur diesen Bereich kommt nach der StVO-Novelle in Frage
und soll umgesetzt werden.

Die MaRnahme wird mit folgenden Anderungen gegeniiber dem Maximalkonzept festgesetzt:

Festsetzung: 30 km/h ganztags
(Ergebnis der Abwagung) von: Immenstaader StralRe bis: BahnhofstraRe
Lange (ca.) 560 m
30 km/h ganztags
bestehender Tempo-30-
von: Briicke Brunnisach bis: Beschrankung Klufterner
Strale
Lange (ca.) 70 m
30 km/h ganztags

bestehender Tempo-30-

von: Beschrankung Klufterner bis: Ol AT S

Strake Efrizweiler
Lange (ca.) 300 m
30 km/h ganztags
Lickenschluss: von: BahnhofstralRe bis: Bricke Brunnisach
Lange (ca.) 380 m
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Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: L 328B Klufterner StraBe Spaltenstein Nr. 06_18
5840 Kfz/24h DTV 234 SV/24h DTV 4.0% SV-Anteil
Verkehrsbelastung
Quelle: Verkehrsmodell Friedrichshafen, Bernard Gruppe
Korrektur Fahrbahnbelag Pkw -—- dB(A) Lkw -—- dB(A)
Geschwindigkeit Bestand Tag 50 km/h Nacht 50 km/h

Betroffene Einwohnerinnen =65 dB(A) T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N. 260 dB(A)N.

im Malinahmenbereich 126 2 0 131 126 0
Betroffene Gebaude 265dB(A)T. 267dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. =57 dB(A)N. =60 dB(A)N.
im Malinahmenbereich 17 1 0 19 17 0

Ausschnitt Gebaudelarmkarte Tag

Pegelwerte

LrT
in dB(A)
<55
55 <= <60
60 <= <65
65 <= <67
67 <= <70
70 <=
Maximalkonzept: 30 km/h ganztags
(Grundlage der Wirkungsanalyse) von: AS FN-Nordwest Siid bis: Dornierstralte

Lange (ca.) 450 m

MaRnahmenblatt Tempo 30.xIsx L328B Kiufterner Str. Spaltenst Seite 1/2



Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: L 328B Klufterner StraBe Spaltenstein Nr. 06_18

Betroffene Einwohnerinnen =65 dB(A)T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N. =60 dB(A)N.

mit Malnahme 2 0 0 122 0 0
Reduzierung Betroffenh. -98% -100% -71% -100%

Zeitverlust (T50 > T30) MIV (theoret.) 22 Sek. OPNV 9 Sek.
Schallleistungspegel bei 50 km/h 40 km/h Differenz 30 km/h Differenz

Tag 80.2 dB(A) 78.9 dB(A) -1.3 dB(A) 77.7 dB(A) -2.5 dB(A)

Nacht 71.9 dB(A) 70.6 dB(A) -1.3 dB(A) 69.4 dB(A) -2.5 dB(A)

Berlcksichtigung sonstiger anstehender LamminderungsmalRnahmen

keine Belagserneuerung vorgesehen

Bewertung von Verlagerungseffekten
Verkehrsabnahme von -35% (2.000 Kfz/24h) erwartet
Auswirkungen auf den OPNV

Buslinien auf der Strecke: 11;12

Haltestellen Girishalde

wird gesondert untersucht

Auswirkungen auf den Ful3- und Radverkehr

gemeinsamer Geh- und Radweg in Fahrtrichtung Stiden
FuRgangeriberweg Hohe Haltestelle Girishalde

Anpassungsbedarf bei Lichtsignalanlagen (Griine Welle, ...)
LSA auf der Strecke: keine

kein Anpassungsbedarf

Ergebnis der Abwéagung

Die MaRnahme ist im Nachtzeitraum gerechtfertigt und notwendig. Die Anzahl der Larmbetroffenheiten im Tageszeitraum
(2 Personen mit Larmpegel = 67 dB(A) tags) im Verhaltnis zur Lange des Streckenabschnittes von 450 Meter
rechtfertigen keine ganztagige Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h. Insbesondere auch, da der betrachtete
Streckenabschnitt einseitig bebaut ist, der Radverkehr auf dem Gehweg gefiihrt wird und mithin bei der Umsetzung der
Gesamtkonzeption eine Verkehrsabnahme von 35% erwartbar ist.

Die MaRnahme wird mit folgenden Anderungen gegeniiber dem Maximalkonzept festgesetzt:

Festsetzung: 30 km/h nachts
(Ergebnis der Abwagung) von: Ortsein-/-ausgang Nord bis: Abzw. Dornierstralle
Lange (ca.) 450 m
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Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: L 328B Obere MiihlbachstraBe Nr. 06_19
4080 Kfz/24h DTV 163 SV/24h DTV 4.0% SV-Anteil
Verkehrsbelastung
Quelle: Verkehrsmodell Friedrichshafen, Bernard Gruppe
Korrektur Fahrbahnbelag Pkw -—- dB(A) Lkw -—- dB(A)
Geschwindigkeit Bestand Tag 50 km/h Nacht 50 km/h

Betroffene Einwohnerinnen =65 dB(A) T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N. 260 dB(A)N.

im MaRnahmenbereich 13 3 0 27 13 0
Betroffene Gebaude 265dB(A)T. 267dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N. 260 dB(A)N.
im MaRnahmenbereich 3 1 0 8 3 0

Ausschnitt Gebaudelarmkarte Tag

Pegelwerte

LrT
in dB(A)
<55

55 <= <60

60 <= <65

65 <= <67

67 <= <70

70 <=
Maximalkonzept: 30 km/h ganztags
(Grundlage der Wirkungsanalyse) von: Ortsein/-ausgang West bis: K 7742 Manzeller StralRe

Lange (ca.) 350 m
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Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: L 328B Obere MiihlbachstraBe Nr. 06_19

Betroffene Einwohnerinnen 2=65dB(A)T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, =55dB(A)N. =57 dB(A)N. =60 dB(A)N.
mit Manahme 3 0 0 13 3 0
Reduzierung Betroffenh. -17% -100% -52% -T7%

Zeitverlust (T50 > T30) MIV (theoret.) 17 Sek. OPNV 7 Sek.
Schallleistungspegel bei 50 km/h 40 km/h Differenz 30 km/h Differenz

Tag 78.7 dB(A) 77.4 dB(A) -1.3 dB(A) 76.2 dB(A) -2.5 dB(A)

Nacht 69.7 dB(A) 68.4 dB(A) -1.3 dB(A) 67.2 dB(A) -2.5 dB(A)

Berlcksichtigung sonstiger anstehender LamminderungsmalRnahmen

keine Belagserneuerung vorgesehen

Bewertung von Verlagerungseffekten
Verkehrsabnahme von -13% (500 Kfz/24h) erwartet

Auswirkungen auf den OPNV

Buslinien auf der Strecke: 11;12

Haltestellen Schnetzenhausen, Kirche

wird gesondert untersucht

Auswirkungen auf den Ful3- und Radverkehr

Schutzstreifen Fahrtrichtung Westen
gemeinsamer Geh- und Radweg Fahrtrichtung Osten
FulRgangeriiberweg Hohe Kreisverkehrsplatz Schnetzenhausen

Anpassungsbedarf bei Lichtsignalanlagen (Griine Welle, ...)
LSA auf der Strecke: keine

kein Anpassungsbedarf

Ergebnis der Abwagung

Die MaRnahme ist gerechtfertigt und notwendig. Die MaRnahme wird ohne Anderungen gegeniiber dem Maximalkonzept

festgesetzt:

Festsetzung: 30 km/h ganztags

(Ergebnis der Abwagung) von: rllz:zecl;lZEgltllieBe 10/4 bis: K 7742 Manzeller Stralte
Lange (ca.) 130 m

Lickenschluss: von: Ortsein-/ausgang West bis: SO

MafRnahmenblatt Tempo 30.xIsx L328B Obere Mihlbachstr.

Manzeller Strafte 10/4

Seite 2/2



Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: L 328B Untere MiihlbachstraBe / Sparbruck Nr. 06_20
8720 Kfz/24h DTV 349 SV/24h DTV 4.0% SV-Anteil
Verkehrsbelastung
Quelle: Verkehrsmodell Friedrichshafen, Bernard Gruppe
Korrektur Fahrbahnbelag Pkw -—- dB(A) Lkw -—- dB(A)
Geschwindigkeit Bestand Tag 50 km/h Nacht 50 km/h

Betroffene Einwohnerinnen =65 dB(A)T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N. =60 dB(A)N.

im MaRRnahmenbereich 233 199 77 253 216 176
Betroffene Gebaude >265dB(A) T. 267dB(A)T. 270dB(A) T, =55dB(A)N. =57 dB(A)N. =60 dB(A)N.
im MaRRnahmenbereich 38 29 8 41 35 25

Ausschnitt Gebaudelarmkarte Tag

y Pegelwerte
: LrT
A A in dB(A)
<55
55 <= <60
60 <= <65
65 <= <67

67 <=

Maximalkonzept: 30 km/h ganztags
(Grundlage der Wirkungsanalyse) von: K 7742 Manzeller StraRe bis: Sonnenbergstralle
Lange (ca.) 600 m
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Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: L 328B Untere MiihlbachstraBe / Sparbruck Nr. 06_20

Betroffene Einwohnerinnen =65 dB(A)T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N. =60 dB(A)N.

mit Mafinahme 199 146 24 211 183 44
Reduzierung Betroffenh. -15% -27% -69% -17% -15% -75%
Zeitverlust (T50 > T30) MIV (theoret.) 29 Sek. OPNV 12 Sek.
Schallleistungspegel bei 50 km/h 40 km/h Differenz 30 km/h Differenz

Tag 82.0 dB(A) 80.7 dB(A) -1.3 dB(A) 79.5 dB(A) -2.5 dB(A)

Nacht 73.3 dB(A) 72.1 dB(A) -1.3 dB(A) 70.9 dB(A) -2.5 dB(A)

Berlcksichtigung sonstiger anstehender LamminderungsmalRnahmen

keine Belagserneuerung vorgesehen

Bewertung von Verlagerungseffekten
Verkehrsabnahme von -13% (1.100 Kfz/24h) erwartet
Auswirkungen auf den OPNV

Buslinien auf der Strecke: 11

Haltestellen Sparbruck

wird gesondert untersucht

Auswirkungen auf den Ful3- und Radverkehr

Stadtteil Schnetzenhausen:

Schutzstreifen Fahrtrichtung Westen

gemeinsamer Geh- und Radweg Fahrtrichtung Osten
FuRgangeriberweg Hohe Kreisverkehrsplatz Schnetzenhausen
Stadtteil Sparbruck:

gemeinsamer Geh- und Radweg beidseitig

Anpassungsbedarf bei Lichtsignalanlagen (Griine Welle, ...)
LSA auf der Strecke: keine

kein Anpassungsbedarf

Ergebnis der Abwéagung

Die Mafnahme ist gerechtfertigt und notwendig. Die MaRnahme wird ohne Anderungen gegeniiber dem Maximalkonzept
festgesetzt:

Festsetzung: 30 km/h ganztags
(Ergebnis der Abwagung) von: K 7742 Manzeller Stral3e bis: Ortsein-/-ausgang Ost
Lange (ca.) 380 m
] Ortsein-/-ausgang . Ortsein-/-ausgang
von: Sparbruck bis: Sparbruck
Lange (ca.) 220 m

MafRnahmenblatt Tempo 30.xIsx L328B Untere Mihlbachstr._Sparb Seite 2/ 2



Larmaktionsplan

Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: L 328B HochstraBe Nr. 06_21
6'560 Kfz/24h DTV 262 SV/24h DTV 4.0% SV-Anteil
Verkehrsbelastung
Quelle: Verkehrsmodell Friedrichshafen, Bernard Gruppe
Korrektur Fahrbahnbelag Pkw -—- dB(A) Lkw -—- dB(A)
Geschwindigkeit Bestand Tag 50 km/h Nacht 50 km/h

Betroffene Einwohner:innen
im Malinahmenbereich

>65dB(A)T. =67 dB(A)T. =70dB(A)T, =55dB(A)N. =57 dB(A)N. =60 dB(A)N.

243 168 54 318 243 132
Betroffene Gebiude 265dB(A)T. 267dB(A)T. 270dB(A)T, =255dB(A)N. =57 dB(A)N. =60 dB(A)N.
im Malinahmenbereich 15 11 3 27 15 8

Ausschnitt Gebaudelarmkarte Tag

Pegelwerte
LrT
in dB(A)

<55
55 <= <60
60 <= <65
65 <= <67
67 <= <70
70 <=

Maximalkonzept:

(Grundlage der Wirkungsanalyse)

30 km/h ganztags
von: Ostl. Sonnenbergstralle bis: Albrechtstralle
Lange (ca.) 1440 m

MaRnahmenblatt Tempo 30.xIsx L328B Hochstr. Seite 1/2



Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: L 328B HochstraBe Nr. 06_21

Betroffene Einwohnerinnen =65 dB(A)T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N. =60 dB(A)N.

mit Masnahme 186 122 0 287 186 84
Reduzierung Betroffenh. -23% -27% -100% -10% -23% -36%
Zeitverlust (T50 > T30) MIV (theoret.) 69 Sek. OPNV 29 Sek.
Schallleistungspegel bei 50 km/h 40 km/h Differenz 30 km/h Differenz

Tag 80.7 dB(A) 79.4 dB(A) -1.3 dB(A) 78.2 dB(A) -2.5 dB(A)

Nacht 72.7 dB(A) 71.4 dB(A) -1.3 dB(A) 70.2 dB(A) -2.5 dB(A)

Berlcksichtigung sonstiger anstehender LamminderungsmalRnahmen

keine Belagserneuerung vorgesehen

Bewertung von Verlagerungseffekten
Verkehrsabnahme von -17% (1.100 Kfz/24h) erwartet

Auswirkungen auf den OPNV
Buslinien auf der Strecke: 1;2; 11

Haltestellen Fallenbrunnen Ost; Friedhof

wird gesondert untersucht

Auswirkungen auf den Ful3- und Radverkehr

gemeinsamer Geh- und Radweg beidseitig (westlich Henri-Dunant-Stral3e)

Schutzstreifen einseiitg / gemeinsamer Geh- und Radweg einseitig (6stlich Héhe Henri-Dunant-Stralie)
Schutzstreifen beidseitig (stidlich Montafonstral3e)

FuRgangeruberweg Hohe Henri-Dunant-Stralle

FuRgéangeriberweg Hohe Haltestelle Friedhof

FuBgangeriberweg Hohe Kreisverkehrsplatz Montafonstral’e / Hochstraflle / Industrieweg
FuRgéangeriberweg Hohe HochstralRe / Albrechtstrale / Maybachstrafte

Anpassungsbedarf bei Lichtsignalanlagen (Griine Welle, ...)
LSA auf der Strecke: Kreuzung HochstralRe / AlbrechtstralRe / Maybachstralle

Anpassung der Signalsteuerung erforderlich

Ergebnis der Abwagung

Die MaRnahme ist gerechtfertigt und notwendig. Die MaRnahme wird mit folgenden Anderungen (verkiirzter
Geltungsbereich) gegenliber dem Maximalkonzept festgesetzt:

Festsetzung: 30 km/h ganztags

Hbéhe Gebaude Abzw. Albrechtstralde /

(Ergebnis der Abwagung) von: Heinrich-Heine-Str. 17 bis: Maybachstralle

Lange (ca.) 430 m

MaRnahmenblatt Tempo 30.xIsx L328B Hochstr. Seite 2/ 2



Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: L 328B Hoch Siid / WerastraBe Nr. 06_22

4’640 Kfz/24h DTV 186 SV/24h DTV 4.0% SV-Anteil

Verkehrsbelastung
Quelle: Verkehrsmodell Friedrichshafen, Bernard Gruppe

Korrektur Fahrbahnbelag Pkw - dB(A) Lkw - dB(A)
Geschwindigkeit Bestand Tag 50 km/h Nacht 30 km/h
Betroffene 265dB(A) T. 267 dB(A) T. 270 dB(A) T, =55 dB(A) N. =57 dB(A) N. 260 dB(A) N.
Einwohner:innen
im MaRnahmenbereich 193 193 177 193 193 148
Betroffene Gebaude >265dB(A)T. 267 dB(A) T. 270dB(A) T, =55 dB(A) N. =257 dB(A) N. =60 dB(A) N.
im MaRnahmenbereich 14 14 11 14 14 8

Ausschnitt Gebaudeldrmkarte Tag

Pegelwerte
LrT
in dB(A)

55 <=
60 <=
65 <=
67 <=
70 <=

Maximalkonzept: 30 km/h ganztags
(Grundlage der Wirkungsanalyse) von: Albrechtstralie bis: Eugenstralie
Lange (ca.) 200 m

MaRnahmenblatt Tempo 30.xlsx L328B Hoch Siid_Werastr. Seite 1/2



Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: L 328B Hoch Siid / WerastraBe Nr. 06_22

Betroffene 265dB(A)T. 267 dB(A) T. 270dB(A) T, 255 dB(A) N. 257 dB(A) N. 260 dB(A) N.
Einwohner:innen

Reduzierung Betroffenh. 0% -3% -100% 0% 3% -4%
Zeitverlust (T50 > T30) MIV (theoret.) 10 Sek. OPNV 4 Sek.
Schallleistungspegel bei 50 km/h 40 km/h Differenz 30 km/h Differenz

Tag 79.2dB(A) 77.9dB(A) -1.3 dB(A) 76.7 dB(A) -2.5 dB(A)

Nacht 70.9dB(A) 69.7 dB(A) -1.3 dB(A) 68.4 dB(A) -2.5 dB(A)

Berlicksichtigung sonstiger anstehender Lamminderungsmafnahmen

keine Belagserneuerung vorgesehen

Bewertung von Verlagerungseffekten
Verkehrsabnahme von -13% (600 Kfz/24h) erwartet
Auswirkungen auf den OPNV

Buslinien auf der Strecke: 1;2;4;5;10; 12

Haltestellen HochstralRe

wird gesondert untersucht

Auswirkungen auf den Fuf3- und Radverkehr

Schutzstreifen beidseitig
FuRgéngeriberweg Héhe HochstralRe / Albrechtstrale / Maybachstrale
FuRgangeriiberweg Hohe Kreisverkehrsplatz Hochstralle / WerastralRe / Eugenstralle

Anpassungsbedarf bei Lichtsignalanlagen (Griine Welle, ...)
LSA auf der Strecke: Kreuzung HochstraRRe / Albrechtstralle / Maybachstralle

Anpassung der Signalsteuerung erforderlich

Ergebnis der Abwagung

Die MaRnahme ist gerechtfertigt und notwendig. Die MaRnahme wird ohne Anderungen gegeniiber dem
Maximalkonzept festgesetzt:

Festsetzung: 30 km/h ganztags
(Ergebnis der Abwagung) von: Albrechtstralle bis: Eugenstralie
Lange (ca.) 200 m

MaRnahmenblatt Tempo 30.xlsx L328B Hoch Siid_Werastr. Seite 2/2



Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: L 329 Brochenzeller StraBe Nr. 06_23
4’560 Kfz/24h DTV 182 SV/24h DTV 4.0% SV-Anteil
Verkehrsbelastung
Quelle: Verkehrsmodell Friedrichshafen, Bernard Gruppe
Korrektur Fahrbahnbelag Pkw -—- dB(A) Lkw -—- dB(A)
Geschwindigkeit Bestand Tag 50 km/h Nacht 50 km/h

Betroffene Einwohnerinnen =65 dB(A) T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N. 260 dB(A)N.

im MaRnahmenbereich 24 24 0 24 24 7
Betroffene Gebaude 265dB(A) T. 267dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. =57 dB(A)N. =60 dB(A)N.
im MaRRnahmenbereich 5 5 0 5 5 1

Ausschnitt Gebaudelarmkarte Tag

Y hﬁiu \,'7 I I o b Pegelwerte
5 L LrT
=~ = in dB(A)
7=
l @ lllzzs <55
o 55 <= <60
60 <= <65
65 <= <67
67 <= <70
70 <=

Maximalkonzept: 30 km/h ganztags
(Grundlage der Wirkungsanalyse) von: Waltenweilerstralle bis: Ortsein-/-ausgang Ost
Lange (ca.) 150 m

MaRnahmenblatt Tempo 30.xIsx L329 Brochenzeller Str. Seite 1/2



Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: L 329 Brochenzeller StraBe Nr. 06_23

Betroffene Einwohneriinnen 269dB(A)T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N.

>57 dB(A)N. 260 dB(A) N.

mit Malnahme 20 7 0 24 14 0
Reduzierung Betroffenh. -17% -71% 0% -42% -100%
Zeitverlust (T50 > T30) MIV (theoret.) 7 Sek. OPNV 3 Sek.
Schallleistungspegel bei 50 km/h 40 km/h Differenz 30 km/h Differenz

Tag 79.2 dB(A) 77.9 dB(A) -1.3 dB(A) 76.7 dB(A) -2.5 dB(A)

Nacht 69.7 dB(A) 68.4 dB(A) -1.3 dB(A) 67.2 dB(A) -2.5 dB(A)

Berlcksichtigung sonstiger anstehender LamminderungsmalRnahmen

keine Belagserneuerung vorgesehen

Bewertung von Verlagerungseffekten
Verkehrszunahme von +10% (500 Kfz/24h) erwartet

Auswirkungen auf den OPNV
Buslinien auf der Strecke: --

Haltestellen —

keine Auswirkungen auf den OPNV

Auswirkungen auf den Ful3- und Radverkehr
FuRgangeriiberweg Brochenzeller Stralle

Anpassungsbedarf bei Lichtsignalanlagen (Griine Welle, ...)
LSA auf der Strecke: keine

kein Anpassungsbedarf

Ergebnis der Abwagung

Die MaRnahme ist gerechtfertigt und notwendig. Die MaRnahme wird ohne Anderungen gegeniiber dem Maximalkonzept

festgesetzt:
Festsetzung: 30 km/h ganztags
(Ergebnis der Abwagung) von: Waltenweilerstralle bis: Ortsein-/-ausgang Ost

Lange (ca.) 150 m

MafRnahmenblatt Tempo 30.xIsx L329 Brochenzeller Str.
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Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: K 7725 RotachstraBe Nr. 06_24
8160 Kfz/24h DTV 326 SV/24h DTV 4.0% SV-Anteil
Verkehrsbelastung
Quelle: Verkehrsmodell Friedrichshafen, Bernard Gruppe
Korrektur Fahrbahnbelag Pkw - dB(A) Lkw - dB(A)
Geschwindigkeit Bestand Tag 50 km/h Nacht 50 km/h

Betroffene Einwohner:innen 265 dB(A) T. 267 dB(A)T. 270 dB(A) T, 255dB(A) N. 257 dB(A)N. 260 dB(A) N.
im MaRnahmenbereich 30 26 17 35 30 26

Betroffene Gebaude 265dB(A)T. 267 dB(A) T. 270dB(A) T, =55 dB(A) N. 257 dB(A) N. =60 dB(A) N.
im MalBhahmenbereich 7 6 3 9 7 6

Ausschnitt Gebaudeldrmkarte Tag

Pegelwerte
LrT
in dB(A)

55 <=
60 <=
65 <=
67 <=
70 <=

Maximalkonzept: 30 km/h ganztags
(Grundlage der Wirkungsanalyse) von: K 7735 Teuringer Stralle bis: Ortsein-/-ausgang Ost
Lange (ca.) 250 m

MaRnahmenblatt Tempo 30.xlsx K 7725 Rotachstr. Seite 1/2



Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: K 7725 RotachstraBe Nr. 06_24

Betroffene Einwohner-innen =65 dB(A) T. 267 dB(A) T. 270 dB(A) T, 255 dB(A) N. 257 dB(A) N. 60 dB(A) N.

Reduzierung Betroffenh. -13% -35% -100% -14% -13% -35%
Zeitverlust (T50 > T30) MIV (theoret.) 12 Sek. OPNV 5 Sek.
Schallleistungspegel bei 50 km/h 40 km/h Differenz 30 km/h Differenz

Tag 81.6 dB(A) 80.4dB(A) -1.3dB(A) 79.1 dB(A) -2.5dB(A)

Nacht 73.9dB(A) 72.7dB(A) -1.3dB(A) 71.4 dB(A) -2.5dB(A)

Berlicksichtigung sonstiger anstehender Lamminderungsmafnahmen

keine Belagserneuerung vorgesehen

Bewertung von Verlagerungseffekten
Verkehrsabnahme von -11% (900 Kfz/24h) erwartet
Auswirkungen auf den OPNV

Buslinien auf der Strecke: 3;16

Haltestellen Ittenhausen, Rotachstralle

wird gesondert untersucht

Auswirkungen auf den Fuf3- und Radverkehr

Schutzstreifen in Fahrtrichtung Westen
gemeinsamer Geh- und Radweg in Fahrtrichtugn Osten
FuRgangeriberweg Kreisverkehrsplatz Rotachstralie / Teuringer Stralle / An der Steige

Anpassungsbedarf bei Lichtsignalanlagen (Griine Welle, ...)
LSA auf der Strecke: keine

kein Anpassungsbedarf

Ergebnis der Abwagung

Die MaRnahme ist gerechtfertigt und notwendig. Die MaRnahme wird ohne Anderungen gegeniiber dem
Maximalkonzept festgesetzt:

Festsetzung: 30 km/h ganztags
(Ergebnis der Abwagung) von: K 7735 Teuringer StralRe bis: Ortsein-/-ausgang Ost
Lange (ca.) 250 m

MaRnahmenblatt Tempo 30.xlsx K 7725 Rotachstr. Seite 2/2



Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: K 7725 Hirschlatter StraBe Nr. 06_25
8'800 Kfz/24h DTV 352 SV/24h DTV 4.0% SV-Anteil
Verkehrsbelastung
Quelle: Verkehrsmodell Friedrichshafen, Bernard Gruppe
Korrektur Fahrbahnbelag Pkw -—- dB(A) Lkw -—- dB(A)
Geschwindigkeit Bestand Tag 50 km/h Nacht 50 km/h

Betroffene Einwohnerinnen =65 dB(A)T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N. =60 dB(A)N.

im Malinahmenbereich 36 17 0 36 36 0
Betroffene Gebaude >265dB(A) T. 267dB(A)T. 270dB(A) T, =55dB(A)N. =57 dB(A)N. =60 dB(A)N.
im MaRRnahmenbereich 4 2 0 4 4 0

Ausschnitt Gebaudelarmkarte Tag
|

Pegelwerte

LrT
in dB(A)
<55
55 <= <60
60 <= <65
65 <= <67
67 <= <70
70 <=
Maximalkonzept: 30 km/h ganztags
(Grundlage der Wirkungsanalyse) von: FohlenstralRe bis: Ortsein-/-ausgang Ost
Lange (ca.) 170 m

MaRnahmenblatt Tempo 30.xIsx K 7725 Hirschlatter Str. Seite 1/2



Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: K 7725 Hirschlatter StraBe Nr. 06_25

Betroffene Einwohneriinnen =65dB(A)T. 267 dB(A)T. 270dB(A) T, =55dB(A)N.

>57 dB(A)N. 260 dB(A) N.

mit Malnahme 17 0 0 36 8 0
Reduzierung Betroffenh. -53% -100% 0% -78%

Zeitverlust (T50 > T30) MIV (theoret.) 8 Sek. OPNV 3 Sek.
Schallleistungspegel bei 50 km/h 40 km/h Differenz 30 km/h Differenz

Tag 82.0 dB(A) 80.7 dB(A) -1.3 dB(A) 79.5 dB(A) -2.5 dB(A)

Nacht 73.9 dB(A) 72.7 dB(A) -1.3 dB(A) 71.4 dB(A) -2.5 dB(A)

Berlcksichtigung sonstiger anstehender LamminderungsmalRnahmen

keine Belagserneuerung vorgesehen

Bewertung von Verlagerungseffekten
Verkehrsabnahme von -11% (1.000 Kfz/24h) erwartet

Auswirkungen auf den OPNV
Buslinien auf der Strecke: --

Haltestellen —

keine Auswirkungen auf den OPNV

Auswirkungen auf den Ful3- und Radverkehr

Schutzstreifen beidseitig
FuRgangerliberweg Kreisverkehrsplatz Unterailingen

Anpassungsbedarf bei Lichtsignalanlagen (Griine Welle, ...)
LSA auf der Strecke: keine

kein Anpassungsbedarf

Ergebnis der Abwéagung

Die MaBnahme ist gerechtfertigt und notwendig. Die MaRnahme wird ohne Anderungen gegeniiber dem Maximalkonzept

festgesetzt:
Festsetzung: 30 km/h ganztags
(Ergebnis der Abwagung) von: FohlenstralRe bis: Ortsein-/-ausgang Ost

Lange (ca.) 170 m

MafRnahmenblatt Tempo 30.xIsx K 7725 Hirschlatter Str.
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Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: K 7728 Flugplatzstrae Nr. 06_26
18’160 Kfz/24h DTV 726 SV/24h DTV 4.0% SV-Anteil
Verkehrsbelastung
Quelle: Verkehrsmodell Friedrichshafen, Bernard Gruppe
Korrektur Fahrbahnbelag Pkw -—- dB(A) Lkw -—- dB(A)
Geschwindigkeit Bestand Tag 50 km/h Nacht 50 km/h

Betroffene Einwohnerinnen =65 dB(A) T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N. 260 dB(A)N.

im Malinahmenbereich 106 66 59 131 107 61
Betroffene Gebaude 265dB(A)T. 267dB(A)T. 270dB(A)T, =255dB(A)N. =57 dB(A)N. =60 dB(A)N.
im Malinahmenbereich 11 9 6 15 12 7

Ausschnitt Gebaudelarmkarte Tag

Maximalkonzept: 30 km/h ganztags
(Grundlage der Wirkungsanalyse) von: Ehlersstralle bis: Barbarossastralie
Lange (ca.) 540 m

MaRnahmenblatt Tempo 30.xIsx K 7728 Flugplatzstr. Seite 1/2



Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: K 7728 Flugplatzstrale Nr. 06_26

Betroffene Einwohnerinnen =65 dB(A)T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N. =60 dB(A)N.

mit Mafinahme 61 59 11 70 66 59
Reduzierung Betroffenh. -42% -11% -81% -47% -38% -3%
Zeitverlust (T50 > T30) MIV (theoret.) 26 Sek. OPNV 11 Sek.
Schallleistungspegel bei 50 km/h 40 km/h Differenz 30 km/h Differenz

Tag 85.1 dB(A) 83.8 dB(A) -1.3 dB(A) 82.6 dB(A) -2.5 dB(A)

Nacht 77.2 dB(A) 75.9 dB(A) -1.3 dB(A) 74.7 dB(A) -2.5 dB(A)

Berlcksichtigung sonstiger anstehender LamminderungsmalRnahmen

keine Belagserneuerung vorgesehen

Bewertung von Verlagerungseffekten
Verkehrsabnahme von -20% (3.600 Kfz/24h) erwartet
Auswirkungen auf den OPNV

Buslinien auf der Strecke: 7394

Haltestellen ZF, Werk 1/FlugplatzstraBe (Uberlandbus); Barbarossa-Kreisel (Uberlandbus)
wird gesondert untersucht

Auswirkungen auf den Ful3- und Radverkehr

gemeinsamer Geh- und Radweg beidseitig

Radstreifen in Fahrtrichtung West (westl. Aistegstralie)
FuRgangeriberweg Kreisverkehrsplatz Ehlerstralie
FuRgangeriiberweg Hohe Gebaude Flugplatzstralie 23
FulRgangeriiberweg Hohe Aistegstralie
FulRgangeriiberweg Kreisverkehrsplatz Barbarossastralle

Anpassungsbedarf bei Lichtsignalanlagen (Griine Welle, ...)
LSA auf der Strecke: keine

kein Anpassungsbedarf

Ergebnis der Abwagung

Die MaRnahme ist gerechtfertigt und notwendig. Die MaRnahme wird ohne Anderungen gegeniiber dem Maximalkonzept
festgesetzt:

Festsetzung: 30 km/h ganztags
(Ergebnis der Abwagung) von: Ehlersstralle bis: Barbarossastralte
Lange (ca.) 540 m

MaRnahmenblatt Tempo 30.xIsx K 7728 Flugplatzstr. Seite 2/ 2



Larmaktionsplan

Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet:

K 7729 HabratsweilerstraBe / WaltenweilerstraRe Nr. 06_27

18’160 Kfz/24h DTV 726 SV/24h DTV 4.0% SV-Anteil

Verkehrsbelastung

Quelle: Verkehrsmodell Friedrichshafen, Bernard Gruppe
Korrektur Fahrbahnbelag Pkw -—- dB(A) Lkw -—- dB(A)
Geschwindigkeit Bestand Tag 50 km/h Nacht 50 km/h
Betroffene Einwohnerinnen =65dB(A)T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, =55dB(A)N. =57 dB(A)N. =60 dB(A)N.
im MaRnahmenbereich 27 15 2 34 31 2
Betroffene Gebaude 265dB(A)T. 267dB(A)T. 270dB(A)T, =255dB(A)N. =57 dB(A)N. =60 dB(A)N.
im MaRnahmenbereich 7 4 1 9 8 1

Ausschnitt Gebaudelarmkarte Tag

Pegelwerte
LrT
in dB(A)

55 <=
60 <=
65 <=
67 <=
70 <=
-

Maximalkonzept: 30 km/h ganztags
(Grundlage der Wirkungsanalyse) von: Ortsein-/-ausgang Sud bis: L 329
Lange (ca.) 280 m

MaRnahmenblatt Tempo 30.xIsx

K 7729 Habratsweilerstr._Walten Seite 1/2



Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: K 7729 Habratsweilerstrale / WaltenweilerstraBe Nr. 06_27

Betroffene Einwohnerinnen =65 dB(A)T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N. =60 dB(A)N.

mit Malnahme 11 2 0 30 6 2
Reduzierung Betroffenh. -59% -87% -100% -12% -81% 0%
Zeitverlust (T50 > T30) MIV (theoret.) 13 Sek. OPNV 6 Sek.
Schallleistungspegel bei 50 km/h 40 km/h Differenz 30 km/h Differenz

Tag 79.9 dB(A) 78.7 dB(A) -1.3 dB(A) 77.5 dB(A) -2.5 dB(A)

Nacht 71.9 dB(A) 70.6 dB(A) -1.3 dB(A) 69.4 dB(A) -2.5 dB(A)

Berlcksichtigung sonstiger anstehender LamminderungsmalRnahmen

keine Belagserneuerung vorgesehen

Bewertung von Verlagerungseffekten
Verkehrsabnahme von -5% (900 Kfz/24h) erwartet
Auswirkungen auf den OPNV

Buslinien auf der Strecke: 13; 14

Haltestellen Waltersweiler

wird gesondert untersucht

Auswirkungen auf den Ful3- und Radverkehr

Schutzstreifen Fahrtrichtung Stid
FuRgangeriberweg Waltenweilerstralle

Anpassungsbedarf bei Lichtsignalanlagen (Griine Welle, ...)
LSA auf der Strecke: keine

kein Anpassungsbedarf

Ergebnis der Abwéagung

Die MaRnahme ist gerechtfertigt und notwendig. Die Mainahme wird ohne Anderungen gegeniiber dem Maximalkonzept
festgesetzt:

Festsetzung: 30 km/h ganztags
(Ergebnis der Abwigung) von: Ortsein-/-ausgang Sud bis: L 329
Lange (ca.) 280 m

MaRnahmenblatt Tempo 30.xIsx K 7729 Habratsweilerstr._Walten Seite 2/ 2



Larmaktionsplan

Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: K 7735 Meistershofener StraBe Nr. 06_28
13’520 Kfz/24h DTV 541 SV/24h DTV 4.0% SV-Anteil
Verkehrsbelastung
Quelle: Verkehrsmodell Friedrichshafen, Bernard Gruppe

Korrektur Fahrbahnbelag Pkw -—- dB(A) Lkw -—- dB(A)
Geschwindigkeit Bestand Tag 50 km/h Nacht 50 km/h
Betroffene Einwohnerinnen 2=65dB(A)T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 2=55dB(A)N. =57 dB(A)N. =60 dB(A)N.
im MaRnahmenbereich 118 108 31 162 145 106
Betroffene Gebiude 265dB(A)T. 267dB(A)T. 270dB(A) T, 255dB(A)N. =57 dB(A)N. =60 dB(A) N.
im MaRnahmenbereich 25 23 8 32 26 22
Ausschnitt Gebaudelarmkarte Tag

Pegelwerte -

LrT g

in dB(A)

<55

55 <= <60

60 <= <65

65 <= <67 =

67 <= <70

70 <=

B =

Maximalkonzept:

(Grundlage der Wirkungsanalyse)

30 km/h
von:
Lange (ca.) 800

Waggershauser Strale

ganztags
bis: Ailinger StralBe

m

MaRnahmenblatt Tempo 30.xIsx
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Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: K 7735 Meistershofener Strafe Nr. 06_28

Betroffene Einwohnerinnen =65 dB(A)T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N. =60 dB(A)N.

mit Malsnahme 108 55 15 145 108 30
Reduzierung Betroffenh. -8% -49% -52% -10% -26% -72%
Zeitverlust (T50 > T30) MIV (theoret.) 38 Sek. OPNV 16 Sek.
Schallleistungspegel bei 50 km/h 40 km/h Differenz 30 km/h Differenz

Tag 81.9 dB(A) 80.6 dB(A) -1.3 dB(A) 79.4 dB(A) -2.5 dB(A)

Nacht 73.9 dB(A) 72.7 dB(A) -1.3 dB(A) 71.4 dB(A) -2.5 dB(A)

Berlcksichtigung sonstiger anstehender LamminderungsmalRnahmen

keine Belagserneuerung vorgesehen

Bewertung von Verlagerungseffekten
Verkehrsabnahme von -5% (1.400 Kfz/24h) erwartet
Auswirkungen auf den OPNV

Buslinien auf der Strecke: 1; 2; X14

Haltestellen Dorfkrug; Sportpark P+R
wird gesondert untersucht

Auswirkungen auf den Ful3- und Radverkehr

getrennter Geh- und Radweg in Fahrtrichtung Stiden
gemeinsamer Geh- und Radweg in Fahrtrichtung Norden
Schutzstreifen beidseitig (zw. Riedlepark und Ailinger Stralle)
FulRgangeriiberweg Hohe Waggershauser Stralle
FulRgangeriiberweg Kreisverkehrsplatz Riedlepark
FulRgangeriiberweg Kreisverkehrsplatz Am Riedlewald

Anpassungsbedarf bei Lichtsignalanlagen (Griine Welle, ...)

Kreuzung Meistershofener Stralle / Teuringer Strafle / Waggershauser Stralle

LSA auf der Strecke: Kreuzung Meistershofener Strafte / Ailinger StralRe / Goethestralle

Anpassung der Signalsteuerung erforderlich

Ergebnis der Abwéagung

Die MaBnahme ist gerechtfertigt und notwendig. Die MaRnahme wird ohne Anderungen gegeniiber dem Maximalkonzept
festgesetzt:

Festsetzung: 30 km/h ganztags

(Ergebnis der Abwagung) von: Waggershauser Stralle bis: Riedlepark
Lange (ca.) 500 m

Lickenschluss: von: Riedlepark bis: Ailinger StralRe
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Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: K 7735 Teuringer StraBe Siid Nr. 06_29
11°040 Kfz/24h DTV 442 SV/24h DTV 4.0% SV-Anteil
Verkehrsbelastung
Quelle: Verkehrsmodell Friedrichshafen, Bernard Gruppe
Korrektur Fahrbahnbelag Pkw -—- dB(A) Lkw -—- dB(A)
Geschwindigkeit Bestand Tag 50 km/h Nacht 50 km/h

Betroffene Einwohnerinnen =65 dB(A) T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N. 260 dB(A)N.

im Malinahmenbereich 192 192 98 219 192 189
Betroffene Gebiude 265dB(A)T. 267dB(A)T. 270dB(A)T, =255dB(A)N. =57 dB(A)N. =60 dB(A)N.
im Malinahmenbereich 20 20 10 24 20 19

Ausschnitt Gebaudelarmkarte Tag

Pegelwerte
LrT
in dB(A)

55 <=
60 <=
65 <=

@\
)

Maximalkonzept: 30 km/h ganztags
(Grundlage der Wirkungsanalyse) von: Waggershauser Stralle bis: Miillerstrale
Lange (ca.) 430 m

MafRnahmenblatt Tempo 30.xIsx K7735 Teuringer Str. Sud Seite 1/2



Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: K 7735 Teuringer StraBe Siid Nr. 06_29

Betroffene Einwohnerinnen =65 dB(A)T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N. =60 dB(A)N.

mit Mafinahme 192 108 4 192 192 81
Reduzierung Betroffenh. 0% -44% -96% -12% 0% -57%
Zeitverlust (T50 > T30) MIV (theoret.) 21 Sek. OPNV 9 Sek.
Schallleistungspegel bei 50 km/h 40 km/h Differenz 30 km/h Differenz

Tag 82.9 dB(A) 81.7 dB(A) -1.3 dB(A) 80.5 dB(A) -2.5 dB(A)

Nacht 74.9 dB(A) 73.6 dB(A) -1.3 dB(A) 72.4 dB(A) -2.5 dB(A)

Berlcksichtigung sonstiger anstehender LamminderungsmalRnahmen

keine Belagserneuerung vorgesehen

Bewertung von Verlagerungseffekten
Verkehrsabnahme von -5% (500 Kfz/24h) erwartet
Auswirkungen auf den OPNV

Buslinien auf der Strecke: 1;2

Haltestellen Meistershofen

wird gesondert untersucht

Auswirkungen auf den Ful3- und Radverkehr

Radstreifen beidseitig
FuRgangeriberweg Meistershofener Stral’e / Waggershauser Stralle / Teuringer Stral3e

Anpassungsbedarf bei Lichtsignalanlagen (Griine Welle, ...)
LSA auf der Strecke: Kreuzung Meistershofener Strafe / Waggershauser Stralle / Teuringer Stralle

Anpassung der Signalsteuerung erforderlich

Ergebnis der Abwagung

Die MaRnahme ist gerechtfertigt und notwendig. Die MaRnahme wird ohne Anderungen gegeniiber dem Maximalkonzept
festgesetzt:

Festsetzung: 30 km/h ganztags
(Ergebnis der Abwagung) von: Waggershauser Stralle bis: MullerstralRe
Lange (ca.) 430 m
. . . - . Hoéhe Gebaude
Liickenschluss: von: Millerstrae bis: Teuringer Strale 40/1
Lange (ca.) 90 m
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Larmaktionsplan

Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: K 7735 Teuringer StraBe Mitte Nr. 06_30
9'840 Kfz/24h DTV 394 SV/24h DTV 4.0% SV-Anteil
Verkehrsbelastung
Quelle: Verkehrsmodell Friedrichshafen, Bernard Gruppe
Korrektur Fahrbahnbelag Pkw -—- dB(A) Lkw -—- dB(A)
Geschwindigkeit Bestand Tag 50 km/h Nacht 50 km/h
Betroffene Einwohnerinnen 2=65dB(A)T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 2=55dB(A)N. =57 dB(A)N. =60 dB(A)N.
im MaRnahmenbereich 7 7 3 16 7 7
Betroffene Gebiude 265dB(A)T. 267dB(A)T. 270dB(A) T, 255dB(A)N. =57 dB(A)N. =60 dB(A) N.
im MaRnahmenbereich 3 3 1 6 3 3
Ausschnitt Gebaudelarmkarte Tag
| ' /i rD Pegelwerte
LrT
in dB(A)
<55

% 55 <= <60
M \60<= <65
= 65 <= <67
67 <= <70
70 <=
Maximalkonzept: 30 km/h ganztags
) Ortsein-/-ausgang .
(Grundlage der Wirkungsanalyse) von: Siid Ittenhausen bis: K 7725 Rotachstrale
Lange (ca.) 140 m

MaRnahmenblatt Tempo 30.xIsx
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Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: K 7735 Teuringer StraBe Mitte Nr. 06_30

Betroffene Einwohnerinnen =65 dB(A)T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N. =60 dB(A)N.

mit Malnahme 7 3 3 7 7 3
Reduzierung Betroffenh. 0% -57% 0% -56% 0% -57%
Zeitverlust (T50 > T30) MIV (theoret.) 7 Sek. OPNV 3 Sek.
Schallleistungspegel bei 50 km/h 40 km/h Differenz 30 km/h Differenz

Tag 82.4 dB(A) 81.2 dB(A) -1.3 dB(A) 80.0 dB(A) -2.5 dB(A)

Nacht 74.4 dB(A) 73.2 dB(A) -1.3 dB(A) 72.0 dB(A) -2.5 dB(A)

Berlcksichtigung sonstiger anstehender LamminderungsmalRnahmen

keine Belagserneuerung vorgesehen

Bewertung von Verlagerungseffekten
Verkehrsabnahme von -5% (500 Kfz/24h) erwartet
Auswirkungen auf den OPNV

Buslinien auf der Strecke: 3; 16

Haltestellen Ittenhausen, Teuringer Strale

wird gesondert untersucht

Auswirkungen auf den Ful3- und Radverkehr

Schutzstreifen einseitig, in Fahrtrichtung Stiden
FulRgangeriiberweg Hohe Kreisverkehrsplatz Ittenhausen

Anpassungsbedarf bei Lichtsignalanlagen (Griine Welle, ...)
LSA auf der Strecke: keine

kein Anpassungsbedarf

Ergebnis der Abwagung

Die Manahme ist im Nachtzeitraum gerechtfertigt und notwendig. Die Anzahl der Larmbetroffenheiten im Tageszeitraum
(7 Personen mit Larmpegel = 65 dB(A) tags) im Verhaltnis zur Lange des Streckenabschnittes von 140 Meter
rechtfertigen keine ganztagige Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h. Insbesondere auch, da der betrachtete
Streckenabschnitt einseitig bebaut ist.

Die MaRnahme wird mit folgenden Anderungen gegeniiber dem Maximalkonzept festgesetzt:

Festsetzung: 30 km/h nachts
. s Ortsein-/-ausgang .
(Ergebnis der Abwagung) von: Sid Ittenhausen bis: K 7725 Rotachstralle
Lange (ca.) 140 m
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Larmaktionsplan

Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: K 7735 Teuringer StraBe NordNr. 06_31
4480 Kfz/24h DTV 179 SV/24h DTV 4.0% SV-Anteil
Verkehrsbelastung
Quelle: Verkehrsmodell Friedrichshafen, Bernard Gruppe
Korrektur Fahrbahnbelag Pkw -—- dB(A) Lkw -—- dB(A)
Geschwindigkeit Bestand Tag 50 km/h Nacht 50 km/h

Betroffene Einwohner:innen

im Malinahmenbereich

>65dB(A)T. =67 dB(A)T. =70dB(A)T, =55dB(A)N. =57 dB(A)N. =60 dB(A)N.

27 2 0 60 27 2
Betroffene Gebiude 265dB(A)T. 267dB(A)T. 270dB(A)T, =255dB(A)N. =57 dB(A)N. =60 dB(A)N.
im Malinahmenbereich 4 1 0 13 4 1

Ausschnitt Gebaudelarmkarte Tag

egelwerﬁe
LrT
in dB(A)

55 <=
60 <=
65 <=
67 <=
70 <=

=1

Maximalkonzept:

(Grundlage der Wirkungsanalyse)

30 km/h nachts (innerorts)
von: K 7725 RotachstralRe bis: Alter Weinberg

Lange (ca.) 240 m
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Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: K 7735 Teuringer StraBe Nord Nr. 06_31

Betroffene Einwohnerinnen =65 dB(A)T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N. =60 dB(A)N.

mit Malnahme 2 0 0 28 2 0
Reduzierung Betroffenh. -93% -100% -53% -93% -100%
Zeitverlust (T50 > T30) MIV (theoret.) 12 Sek. OPNV 5 Sek.
Schallleistungspegel bei 50 km/h 40 km/h Differenz 30 km/h Differenz

Tag 79.0 dB(A) 77.8 dB(A) -1.3 dB(A) 76.6 dB(A) -2.5 dB(A)

Nacht 70.9 dB(A) 69.7 dB(A) -1.3 dB(A) 68.4 dB(A) -2.5 dB(A)

Berlcksichtigung sonstiger anstehender LamminderungsmalRnahmen

keine Belagserneuerung vorgesehen

Bewertung von Verlagerungseffekten
Verkehrsabnahme von -5% (250 Kfz/24h) erwartet
Auswirkungen auf den OPNV

Buslinien auf der Strecke: 16

Haltestellen keine

wird gesondert untersucht

Auswirkungen auf den Ful3- und Radverkehr

FulRgangeriiberweg Hohe Kreisverkehrsplatz Ittenhausen

Anpassungsbedarf bei Lichtsignalanlagen (Griine Welle, ...)
LSA auf der Strecke: keine

kein Anpassungsbedarf

Ergebnis der Abwéagung

Die MaRnahme ist im Nachtzeitraum gerechtfertigt und notwendig. Die Anzahl der Larmbetroffenheiten im Tageszeitraum
(2 Personen mit Larmpegel = 67 dB(A) tags) im Verhaltnis zur Lange des Streckenabschnittes von 240 Meter
rechtfertigen keine ganztagige Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h. Insbesondere auch, da der betrachtete
Streckenabschnitt groRtenteils einseitig bebaut ist.

Die MaRnahme wird mit folgenden Anderungen gegeniiber dem Maximalkonzept festgesetzt:

Festsetzung: 30 km/h nachts
(Ergebnis der Abwagung) von: K 7725 Rotachstralte bis: Alter Weinberg
Lange (ca.) 240 m
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Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: K 7737 GrotzelstraBe Nr. 06_32
6'560 Kfz/24h DTV 262 SV/24h DTV 4.0% SV-Anteil
Verkehrsbelastung
Quelle: Verkehrsmodell Friedrichshafen, Bernard Gruppe
Korrektur Fahrbahnbelag Pkw -—- dB(A) Lkw -—- dB(A)
Geschwindigkeit Bestand Tag 50 km/h Nacht 50 km/h

Betroffene Einwohnerinnen =65 dB(A) T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N. 260 dB(A)N.

im Malinahmenbereich 242 162 0 257 242 77
Betroffene Gebiude 265dB(A) T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, =55dB(A)N. =57 dB(A)N. =60 dB(A)N.
im MaRnahmenbereich 34 26 0 40 34 14

Ausschnitt Gebaudelarmkarte Tag

Pegelwerte
LrT
in dB(A)

55 <=
60 <=
65 <=
67 <=

Maximalkonzept: 30 km/h ganztags
(Grundlage der Wirkungsanalyse) von: Dekan-Rogg-Stralle bis: K 7739 Berger Stralle
Lange (ca.) 820 m
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Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: K 7737 GrotzelstraBe Nr. 06_32

Betroffene Einwohnerinnen =65 dB(A)T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N. =60 dB(A)N.

mit Malsnahme 106 7 0 235 106 0
Reduzierung Betroffenh. -56% -96% -9% -56% -100%
Zeitverlust (T50 > T30) MIV (theoret.) 39 Sek. OPNV 16 Sek.
Schallleistungspegel bei 50 km/h 40 km/h Differenz 30 km/h Differenz

Tag 80.7 dB(A) 79.4 dB(A) -1.3 dB(A) 78.2 dB(A) -2.5 dB(A)

Nacht 72.7 dB(A) 71.4 dB(A) -1.3 dB(A) 70.2 dB(A) -2.5 dB(A)

Berlcksichtigung sonstiger anstehender LamminderungsmalRnahmen

keine Belagserneuerung vorgesehen

Bewertung von Verlagerungseffekten
Verkehrsabnahme von -15% (1.000 Kfz/24h) erwartet
Auswirkungen auf den OPNV

Buslinien auf der Strecke: 16; X14

Haltestellen Berg, GrotzelstralRe; Berg, Schusterweg; Berg, Siedlung

wird gesondert untersucht

Auswirkungen auf den Ful3- und Radverkehr

gemeinsamer Geh- und Radweg beidseitig
FuRgangeriberweg Hohe Kreisverkehrsplatz Berg
FuRgangeriberweg Hohe Talbahnstralte
FuRgangeriberweg Hohe Haltestelle FN Berg, Grotzelstralte

Anpassungsbedarf bei Lichtsignalanlagen (Griine Welle, ...)
LSA auf der Strecke: keine

kein Anpassungsbedarf

Ergebnis der Abwéagung

Die Manahme ist gerechtfertigt und notwendig. Die MaRnahme wird ohne Anderungen gegeniiber dem Maximalkonzept
festgesetzt:

Festsetzung: 30 km/h ganztags
(Ergebnis der Abwagung) von: Dekan-Rogg-Stralke bis: K 7739 Berger Stralle
Lange (ca.) 820 m
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Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: K 7737 Dekan-Rogg-StraBe / An der Steige Nr. 06_33
4640 Kfz/24h DTV 186 SV/24h DTV 4.0% SV-Anteil
Verkehrsbelastung
Quelle: Verkehrsmodell Friedrichshafen, Bernard Gruppe
Korrektur Fahrbahnbelag Pkw -—- dB(A) Lkw -—- dB(A)
Geschwindigkeit Bestand Tag 50 km/h Nacht 50 km/h

Betroffene Einwohnerinnen =65 dB(A) T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N. 260 dB(A)N.

im Malinahmenbereich 47 32 1 55 40 18
Betroffene Gebaude 265dB(A)T. 267dB(A)T. 270dB(A)T, =255dB(A)N. =57 dB(A)N. =60 dB(A)N.
im Malinahmenbereich 10 6 1 12 9 3

Ausschnitt Gebaudelarmkarte Tag

Pegelwerte
LrT
in dB(A)

<55
55 <= <60
60 <=

65 <=
67 <=
70 <=

Maximalkonzept: 30 km/h ganztags
(Grundlage der Wirkungsanalyse) von: Teuringer Stralle bis: Grotzelstralle
Lange (ca.) 580 m
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Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: K 7737 Dekan-Rogg-StraBe / An der Steige Nr. 06_33

Betroffene Einwohnerinnen =65 dB(A)T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N. 60 dB(A)N.

mit MalBnahme 21 1 0 38 18 0
Reduzierung Betroffenh. -55% -97% -100% -31% -55% -100%
Zeitverlust (T50 > T30) MIV (theoret.) 28 Sek. OPNV 12 Sek.
Schallleistungspegel bei 50 km/h 40 km/h Differenz 30 km/h Differenz

Tag 79.2 dB(A) 77.9 dB(A) -1.3 dB(A) 76.7 dB(A) -2.5 dB(A)

Nacht 70.9 dB(A) 69.7 dB(A) -1.3 dB(A) 68.4 dB(A) -2.5 dB(A)

Berlcksichtigung sonstiger anstehender LamminderungsmalRnahmen

keine Belagserneuerung vorgesehen

Bewertung von Verlagerungseffekten

Verkehrsabnahme von -15% (700 Kfz/24h) erwartet

Auswirkungen auf den OPNV
Buslinien auf der Strecke: 16

Haltestellen keine

wird gesondert untersucht

Auswirkungen auf den Ful3- und Radverkehr

FuRgéangeriberweg Hohe Berger Halde
gemeinsamer Geh- und Radweg beidseitig

Anpassungsbedarf bei Lichtsignalanlagen (Griine Welle, ...)
LSA auf der Strecke: keine

kein Anpassungsbedarf

Ergebnis der Abwagung

Die MaRnahme ist gerechtfertigt und notwendig. Im einseitig bebauten Streckenabschnitt K 7737, zwischen dem
Gebaude Dekan-Rogg-Strafte 2 und Abzweig Alter Weinberg, sind 13/19 Personen mit Larmpegeln = 65/55 dB(A)
tags/nachts (2/3 Hauptwohngebaude) betroffen. Fir diesen 220 Meter langen Streckenabschnitt kommt das
Lickenschluss-Kriterium (Tempo 30 ganztags oder Tempo 30 nachts) in Frage. Die Entscheidung dartiber obliegt der
Verkehrsbehorde.

Die MaRnahme wird mit folgenden Anderungen gegeniiber dem Maximalkonzept festgesetzt:

Festsetzung: 30 km/h ganztags

Ergebnis der Abwa : D) (LD bis: Grotzelstralle
(Ergebnis der Abwagung) von: Dekan-Rogg-StralSeZ IS:

Lange (ca.) 280 m

Festsetzung: 30 km/h nachts

(Ergebnis der Abwagung) von: Teuringer StralRe bis: Abzw. Alter Weinberg
Lange (ca.) 80 m
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Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: K 7739 Berger StraRe Mitte Nr. 06_34
8320 Kfz/24h DTV 333 SV/24h DTV 4.0% SV-Anteil
Verkehrsbelastung
Quelle: Verkehrsmodell Friedrichshafen, Bernard Gruppe
Korrektur Fahrbahnbelag Pkw -—- dB(A) Lkw -—- dB(A)
Geschwindigkeit Bestand Tag 50 km/h Nacht 50 km/h

Betroffene Einwohnerinnen =65dB(A)T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. =57 dB(A)N. =60 dB(A)N.
im MaRnahmenbereich 28 21 14 33 28 21

Betroffene Gebaude 265dB(A)T. 267dB(A)T. 270dB(A)T, =255dB(A)N. =57 dB(A)N. =60 dB(A)N.
im Malinahmenbereich 8 6 4 10 8 6

Ausschnitt Gebaudelarmkarte Tag

= ! =
Pegelwerte
LrT
3 in dB(A)
2 <55
55 <= <60
60 <= <65
65 <= <67
67 <= <70
70 <=
Maximalkonzept: 30 km/h ganztags
(Grundlage der Wirkungsanalyse) von: '}Fa7n7ntznburgstra[3e bis: Ortsein-/-ausgang Ost
Lange (ca.) 200 m
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Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: K 7739 Berger StraRe Mitte Nr. 06_34

Betroffene Einwohnerinnen 2=65dB(A)T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, =55dB(A)N. =57 dB(A)N. =60 dB(A)N.
mit Malnahme 23 14 2 33 23 14
Reduzierung Betroffenh. -18% -33% -86% 0% -18% -33%
Zeitverlust (T50 > T30) MIV (theoret.) 10 Sek. OPNV 4 Sek.
Schallleistungspegel bei 50 km/h 40 km/h Differenz 30 km/h Differenz

Tag 81.7 dB(A) 80.4 dB(A) -1.3 dB(A) 79.2 dB(A) -2.5 dB(A)

Nacht 73.9 dB(A) 72.7 dB(A) -1.3 dB(A) 71.4 dB(A) -2.5 dB(A)

Berlcksichtigung sonstiger anstehender LamminderungsmalRnahmen

keine Belagserneuerung vorgesehen

Bewertung von Verlagerungseffekten

Verkehrsabnahme von -13% (1.100 Kfz/24h) erwartet

Auswirkungen auf den OPNV
Buslinien auf der Strecke: 16
Haltestellen Unterraderach, Berger Stralle

wird gesondert untersucht

Auswirkungen auf den Ful3- und Radverkehr

FuRgangeriberweg Hohe Kreisverkehrsplatz Unterraderach
Schutzstreifen in Fahrtrichtung Westen

Anpassungsbedarf bei Lichtsignalanlagen (Griine Welle, ...)
LSA auf der Strecke: keine

kein Anpassungsbedarf

Ergebnis der Abwéagung

Die Malnahme ist gerechtfertigt und notwendig. Die MaRnahme wird ohne Anderungen gegeniiber dem Maximalkonzept

festgesetzt:

Festsetzung: 30 km/h ganztags

(Ergebnis der Abwagung) von: '}Fa7n7n‘:32nburgstra[3e bis: Ortsein-/-ausgang Ost
Lange (ca.) 200 m
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Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: K 7739 Jettenhauser StraBe / WaldstraBe / Berger StraBe Siid Nr. 06_35
5200 Kfz/24h DTV 208 SV/24h DTV 4.0% SV-Anteil
Verkehrsbelastung
Quelle: Verkehrsmodell Friedrichshafen, Bernard Gruppe
Korrektur Fahrbahnbelag Pkw -—- dB(A) Lkw -—- dB(A)
Geschwindigkeit Bestand Tag 30/50 km/h Nacht 30/50 km/h

Betroffene Einwohnerinnen =65 dB(A) T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N. 260 dB(A)N.

im Malinahmenbereich 120 40 0 152 120 0
Betroffene Gebiude 265dB(A)T. 267dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. =57 dB(A)N. =60 dB(A)N.
im Malinahmenbereich 21 7 0 29 21 0

Ausschnitt Gebaudelarmkarte Tag

|

Peelwerte
LrT
in dB(A)

55 <=
60 <=
65 <=
67 <=
70 <=

Maximalkonzept: 30 km/h ganztags
(Grundlage der Wirkungsanalyse) von: Ortsein-/-ausgang Nord bis: Waggershauser Stralle

Lange (ca.) 490 m

MaRnahmenblatt Tempo 30.xIsx K7739 Jettenhauser Str._... Seite 1/2



Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: K 7739 Jettenhauser StraBe / WaldstraBe / Berger StraBe Siid Nr. 06_35

Betroffene Einwohnerinnen =65 dB(A)T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N. =60 dB(A)N.

mit Mafinahme 80 24 0 119 80 0
Reduzierung Betroffenh. -33% -40% -22% -33%

Zeitverlust (T50 > T30) MIV (theoret.) 24 Sek. OPNV 10 Sek.
Schallleistungspegel bei 50 km/h 40 km/h Differenz 30 km/h Differenz

Tag 79.7 dB(A) 78.4 dB(A) -1.3 dB(A) 77.2 dB(A) -2.5 dB(A)

Nacht 71.9 dB(A) 70.6 dB(A) -1.3 dB(A) 69.4 dB(A) -2.5 dB(A)

Berlcksichtigung sonstiger anstehender LamminderungsmalRnahmen

keine Belagserneuerung vorgesehen

Bewertung von Verlagerungseffekten

Verkehrszunahme von +13% (700 Kfz/24h) erwartet

Auswirkungen auf den OPNV
Buslinien auf der Strecke: 1;2; 3; X14
Haltestellen Jettenhauser Stralle

wird gesondert untersucht

Auswirkungen auf den Ful3- und Radverkehr

Schutzstreifen in Fahrtrichtung Nord einseitig (n6rdl. Abzweig Hagleweg)

Schutzstreifen beidseitig (studl. Abzweig Hagleweg)

FuRgéangeruberweg Ortsein-/-ausgang Nord

FuRgangeriberweg Hohe Hagleweg

FuRgéangeriberweg Kreuzung Waggershauer Stralle / Jettenhauser Stralle / Colsmanstralle

Anpassungsbedarf bei Lichtsignalanlagen (Griine Welle, ...)
LSA auf der Strecke: Kreuzung Waggershauer Stral3e / Jettenhauser StralRe / Colsmanstrafie

Anpassung der Signalsteuerung erforderlich

Ergebnis der Abwéagung

Die MaRBnahme ist gerechtfertigt und notwendig. Im Streckenabschnitt K 7739 Jettenhauser StralRe, zwischen Hagleweg
und Waggershauser Strasse, findet sich ein Hauptwohngebaude (6 Personen) mit Larmpegeln = 67/57 dB(A)
tags/nachts. Die Anzahl der Larmbetroffenheiten im Verhaltnis zur Lange des Streckenabschnittes von 270 Meter
rechtfertigen keine ganztagige Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h. Insbesondere auch, da der betrachtete
Streckenabschnitt einseitig bebaut ist.

Die MaRnahme wird mit folgenden Anderungen (verkiirzter Geltungsbereich) gegeniiber dem Maximalkonzept
festgesetzt:

Festsetzung: 30 km/h ganztags
, . ] . . bestehende Tempo 30-
(Ergebnis der Abwagung) von: Ortsein-/-ausgang Nord bis: Beschrénkung
Lange (ca.) 220 m
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Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: K 7739 ColsmanstraBe Nr. 06_36
8320 Kfz/24h DTV 333 SV/24h DTV 4.0% SV-Anteil
Verkehrsbelastung
Quelle: Verkehrsmodell Friedrichshafen, Bernard Gruppe
Korrektur Fahrbahnbelag Pkw -—- dB(A) Lkw -—- dB(A)
Geschwindigkeit Bestand Tag 50 km/h Nacht 50 km/h

Betroffene Einwohnerinnen =65 dB(A) T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N. 260 dB(A)N.

im Malinahmenbereich 52 44 0 52 52 23
Betroffene Gebiude 265dB(A)T. 267dB(A)T. 270dB(A)T, =255dB(A)N. =57 dB(A)N. =60 dB(A)N.
im Malinahmenbereich 15 12 0 16 15 7

Ausschnitt Gebaudelarmkarte Tag

Pegelwerte

LrT

in dB(A)

<55

55 <= <60

60 <= <65

65 <= <67

67 <=

70 <= =

,}'\_ =

Maximalkonzept: 30 km/h ganztags im nordl. Bereich
(Grundlage der Wirkungsanalyse) von: Waggershauser Stralle bis: Rampe B31

Lange (ca.) 340 m
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Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: K 7739 ColsmanstraBe Nr. 06_36

Betroffene Einwohnerinnen =65 dB(A)T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N. =60 dB(A)N.

mit Mafinahme 26 14 0 52 31 10
Reduzierung Betroffenh. -50% -68% 0% -40% -57%
Zeitverlust (T50 > T30) MIV (theoret.) 16 Sek. OPNV 7 Sek.
Schallleistungspegel bei 50 km/h 40 km/h Differenz 30 km/h Differenz

Tag 81.7 dB(A) 80.4 dB(A) -1.3 dB(A) 79.2 dB(A) -2.5 dB(A)

Nacht 73.9 dB(A) 72.7 dB(A) -1.3 dB(A) 71.4 dB(A) -2.5 dB(A)

Berlcksichtigung sonstiger anstehender LamminderungsmalRnahmen

keine Belagserneuerung vorgesehen

Bewertung von Verlagerungseffekten

Verkehrszunahme von +11% (1.000 Kfz/24h) erwartet

Auswirkungen auf den OPNV
Buslinien auf der Strecke: X14
Haltestellen keine

wird gesondert untersucht

Auswirkungen auf den Ful3- und Radverkehr

Radstreifen beidseitig
FuRgéangeriberweg Kreuzung Waggershauer Stralle / Jettenhauser Stralle / Colsmanstralle
FuBgéangeriberweg Kreuzung Colsmanstral’e / Rampe B 31

Anpassungsbedarf bei Lichtsignalanlagen (Griine Welle, ...)

Kreuzung Waggershauer Stral3e / Jettenhauser Stralle / Colsmanstrafie

LSA auf der Strecke: Kreuzung Colsmanstraf’e / Rampe B 31

Anpassung der Signalsteuerung erforderlich

Ergebnis der Abwéagung

Die MaBnahme ist gerechtfertigt und notwendig. Die MaRnahme wird ohne Anderungen gegeniiber dem Maximalkonzept
festgesetzt:

Festsetzung: 30 km/h ganztags
(Ergebnis der Abwagung) von: Waggershauser Stralle bis: Rampe B31
Lange (ca.) 340 m
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Larmaktionsplan

Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: K 7739 RiedleparkstraBe Nr. 06_37
4160 Kfz/24h DTV 166 SV/24h DTV 4.0% SV-Anteil
Verkehrsbelastung
Quelle: Verkehrsmodell Friedrichshafen, Bernard Gruppe

Korrektur Fahrbahnbelag Pkw -—- dB(A) Lkw -—- dB(A)
Geschwindigkeit Bestand Tag 50 km/h Nacht 50 km/h
Betroffene Einwohnerinnen 2=65dB(A)T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 2=55dB(A)N. =57 dB(A)N. =60 dB(A)N.
im MaRnahmenbereich 304 172 98 304 304 155
Betroffene Gebiude 265dB(A)T. 267dB(A)T. 270dB(A) T, 255dB(A)N. =57 dB(A)N. =60 dB(A) N.
im MaRnahmenbereich 30 13 4 30 30 10
Ausschnitt Gebaudelarmkarte Tag

Pegelwerte

LrT

in dB(A)

55 <=

60 <=

65 <=

67 <=

70 <=
Maximalkonzept: 30 km/h ganztags
(Grundlage der Wirkungsanalyse) von: Keplerstrale bis: B 31alt Friedrichstrale

Lange (ca.) 620 m

MaRnahmenblatt Tempo 30.xIsx
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Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: K 7739 RiedleparkstraBe Nr. 06_37

Betroffene Einwohnerinnen =65 dB(A)T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N. =60 dB(A)N.

mit Malsnahme 177 137 0 304 177 119
Reduzierung Betroffenh. -42% -20% -100% 0% -42% -23%
Zeitverlust (T50 > T30) MIV (theoret.) 30 Sek. OPNV 12 Sek.
Schallleistungspegel bei 50 km/h 40 km/h Differenz 30 km/h Differenz

Tag 78.7 dB(A) 77.4 dB(A) -1.3 dB(A) 76.2 dB(A) -2.5 dB(A)

Nacht 70.9 dB(A) 69.7 dB(A) -1.3 dB(A) 68.4 dB(A) -2.5 dB(A)

Berlcksichtigung sonstiger anstehender LamminderungsmalRnahmen

keine Belagserneuerung vorgesehen

Bewertung von Verlagerungseffekten

Verkehrsabahme von -21% (900 Kfz/24h) erwartet

Auswirkungen auf den OPNV
Buslinien auf der Strecke: 3;11
Haltestellen RiedleparkstralRe

wird gesondert untersucht

Auswirkungen auf den Ful3- und Radverkehr

tw. separater Radstreifen (gemeinsam genutzt mit OPNV) beidseitig
FuRgangeriberweg Kreuzung Keplerstralle / Riedleparkstralle
FulRgangeriiberweg Kreuzung Riedleparkstral3e / B 31alt FriedrichstralRe

Anpassungsbedarf bei Lichtsignalanlagen (Griine Welle, ...)

Kreuzung Keplerstrafl3e / Riedleparkstrale

LSA auf der Strecke: Kreuzung Riedleparkstrafle / B 31alt FriedrichstralRe

Anpassung der Signalsteuerung erforderlich

Ergebnis der Abwéagung

Die Manahme ist gerechtfertigt und notwendig. Die MaRnahme wird ohne Anderungen gegeniiber dem Maximalkonzept
festgesetzt:

Festsetzung: 30 km/h ganztags
(Ergebnis der Abwagung) von: Keplerstrale bis: B 31alt Friedrichstrale
Lange (ca.) 620 m
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Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: K 7740 Waggershauser StraBe West Nr. 06_38
5520 Kfz/24h DTV 221 SV/24h DTV 4.0% SV-Anteil
Verkehrsbelastung
Quelle: Verkehrsmodell Friedrichshafen, Bernard Gruppe
Korrektur Fahrbahnbelag Pkw -—- dB(A) Lkw -—- dB(A)
Geschwindigkeit Bestand Tag 30/50 km/h Nacht 50 km/h

Betroffene Einwohnerinnen =65 dB(A) T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N. 260 dB(A)N.

im Malinahmenbereich 137 15 0 218 174 15
Betroffene Gebiude 265dB(A) T. 267dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. =57 dB(A)N. =60 dB(A)N.
im Mallnahmenbereich 9 4 0 20 11 4

Ausschnitt Gebaudelarmkarte Tag

/ [ Pegelwerte

—
Y

L |

Maximalkonzept: 30 km/h ganztags
(Grundlage der Wirkungsanalyse) von: Sonnenbergstralle bis: Colsmanstralie
Lange (ca.) 715 m

MafRnahmenblatt Tempo 30.xIsx K7740 Waggershauser Str. West Seite 1/3



Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: K 7740 Waggershauser StraBe West Nr. 06_38

Betroffene Einwohner:iinnen 265dB(A)T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T,

mit MalRnahme 15 0 0

> 55 dB(A) N.

155

> 57 dB(A) N.

15

> 60 dB(A) N.
0

Reduzierung Betroffenh. -89% -100%

-29%

-91%

-100%

Zeitverlust (T50 > T30) MIV (theoret.) 34 Sek.

OPNV

14

Sek.

Schallleistungspegel bei 50 km/h 40 km/h Differenz

Tag 79.9dB(A) 78.7dB(A)  -1.3dB(A)
Nacht 71.9dB(A) 70.6dB(A)  -1.3dB(A)

30 km/h

77.5 dB(A)
69.4 dB(A)

Differenz

-2.5 dB(A)
-2.5 dB(A)

Bericksichtigung sonstiger anstehender LamminderungsmalRnahmen

keine Belagserneuerung vorgesehen

Bewertung von Verlagerungseffekten

Verkehrsabahme von -40% (2.000 Kfz/24h) erwartet

Auswirkungen auf den OPNV
Buslinien auf der Strecke: 1;2;3
Haltestellen Ludwig-Dirr-Schule; Waggershausen

wird gesondert untersucht

Auswirkungen auf den Ful3- und Radverkehr

Schutzstreifen einseitig Stadtteil Waggershausen
Radstreifen einseitig Hohe Ludwig-Dirr-Schule

FuRgéangeriberweg Kreuzung Waggershauer Stralle / Jettenhauser Stralle / Colsmanstralle

FuRgangeriberweg Hohe Ludwig-Durr-Schule
FuRgéangeriberweg Hohe Haltestelle Waggershausen

Anpassungsbedarf bei Lichtsignalanlagen (Griine Welle, ...)

LSA auf der Strecke: Kreuzung Waggershauer Stralle / Jettenhauser StralRe / Colsmanstralle

Anpassung der Signalsteuerung erforderlich

MafRnahmenblatt Tempo 30.xIsx K7740 Waggershauser Str. West
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Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: K 7740 Waggershauser StraBe West

Ergebnis der Abwagung

Die MalRnahme ist gerechtfertigt und notwendig.

Entlang der K 7740 Waggershauser Stra3e gilt im Bereich des Schulgelandes bereits eine zeitlich begrenzte
Geschwindigkeitsbeschranung von 30 km/h. Diese soll auf den Ganztag und in ihrem ramlichen Geltungsbereich
ausgeweitet werden.

Entlang der K 7740 Waggershauser Strale, zwischen der Sonnenbergstrale und dem Ortsein-/-ausgang
Waggershausen, befinden sich in einem 315 Meter langen Streckenabschnitt 16/107 Personen die Larmpegeln = 67/57
dB(A) tags/nachts ausgesetzt sind. Die Anzahl der Larmbetroffenheiten im Tageszeitraum im Verhaltnis zur Lange des
Streckenabschnittes rechtfertigen keine ganztéagige Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h. Mithin wird bei der
Umsetzung der Gesamtkonzeption eine Verkehrsabnahme von rund 40% erwartet.

Zur Verstetigung des Verkehrsflusses und um unnétige Beschleunigungs- und Abbremsvorgange zu veremeiden wird
aus verkehrlichen Griinden der Lickenschluss zwischen Ortsein-/-ausgang Waggershausen und Susostraf3e in
Fahrtrichtung Osten auf ganztags 50 km/h angeregt. In Gegenrichtung gilt bereits eine ganztagige
Geschwindigkeitsbeschrankung von 50 km/h.

Die MaRnahme wird mit folgenden Anderungen gegeniiber dem Maximalkonzept festgesetzt:

Festsetzung: 30 km/h ganztags

(Ergebnis der Abwagung) von: Susostralle bis: Colsmanstralle
Lange (ca.) 400 m

Festsetzung: 30 km/h nachts

(Ergebnis der Abwagung) von: Sonnenbergstralle bis: \(/)Vr:asgijg;/s-r?:jgz:g
Lange (ca.) 315 m

Luckenschluss: 50 km/h ganztags

von: \?Vr;zgz;/s-::lf::g bis: Susostrale

Lange (ca.) 280 m

MafRnahmenblatt Tempo 30.xIsx K7740 Waggershauser Str. West Seite 3/3



Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: K 7740 Waggershauser StraBe Ost Nr. 06_39
4160 Kfz/24h DTV 166 SV/24h DTV 4.0% SV-Anteil
Verkehrsbelastung
Quelle: Verkehrsmodell Friedrichshafen, Bernard Gruppe
Korrektur Fahrbahnbelag Pkw -—- dB(A) Lkw -—- dB(A)
Geschwindigkeit Bestand Tag 50 km/h Nacht 50 km/h

Betroffene Einwohnerinnen =65 dB(A) T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N. 260 dB(A)N.

im Malinahmenbereich 63 13 0 69 63 11
Betroffene Gebiude 265dB(A)T. 267dB(A)T. 270dB(A)T, =255dB(A)N. =57 dB(A)N. =60 dB(A)N.
im Malinahmenbereich 19 4 0 20 19 3

Ausschnitt Gebaudelarmkarte Tag

P

G

= Pegelwerte
R&F LrT
@ in dB(A)

& <55

<60
<65
: <67
B 67 < <70
Maximalkonzept: 30 km/h ganztags
(Grundlage der Wirkungsanalyse) von: Colsmanstralie bis: Teuringer Stralle
Lange (ca.) 380 m
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Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: K 7740 Waggershauser StraBe Ost Nr. 06_39

Betroffene Einwohnerinnen =65 dB(A)T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N. =60 dB(A)N.

mit Malnahme 13 0 0 58 13 0
Reduzierung Betroffenh. -79% -100% -16% -79% -100%
Zeitverlust (T50 > T30) MIV (theoret.) 18 Sek. OPNV 8 Sek.
Schallleistungspegel bei 50 km/h 40 km/h Differenz 30 km/h Differenz

Tag 78.7 dB(A) 77.4 dB(A) -1.3 dB(A) 76.2 dB(A) -2.5 dB(A)

Nacht 70.9 dB(A) 69.7 dB(A) -1.3 dB(A) 68.4 dB(A) -2.5 dB(A)

Berlcksichtigung sonstiger anstehender LamminderungsmalRnahmen

keine Belagserneuerung vorgesehen

Bewertung von Verlagerungseffekten

Verkehrsabahme von -42% (1.700 Kfz/24h) erwartet

Auswirkungen auf den OPNV
Buslinien auf der Strecke: keine
Haltestellen keine

keine Auswirkungen auf den OPNV

Auswirkungen auf den Ful3- und Radverkehr

Schutzstreifen einseitig in Fahrtrichtung West
FulRgangeriiberweg Kreuzung Waggershauer Strafle / Jettenhauser Strale / Colsmanstralie
FuRgangeriberweg Kreuzung Meistershofener StralRe / Waggershauser StralRe / Teuringer Stralle

Anpassungsbedarf bei Lichtsignalanlagen (Griine Welle, ...)

Kreuzung Waggershauer Stral3e / Jettenhauser StralRe / Colsmanstrafte

LSA auf der Strecke: Kreuzung Meistershofener Strae / Waggershauser Stralle / Teuringer Stralle

Anpassung der Signalsteuerung erforderlich

Ergebnis der Abwagung

Die MalRnahme ist im Nachtzeitraum gerechtfertigt und notwendig. Die Anzahl der Larmbetroffenheiten im Tageszeitraum
(13 Personen mit Larmpegeln = 67 dB(A)) im Verhaltnis zur Lange des Streckenabschnittes von 380 Metern rechtfertigen
keine ganztagige Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h. Mithin wird bei der Umsetzung der Gesamtkonzeption
eine Verkehrsabnahme von rund 42% erwartet.

Die MaRnahme wird mit folgenden Anderungen gegeniiber dem Maximalkonzept festgesetzt:

Festsetzung: 30 km/h nachts
(Ergebnis der Abwagung) von: ColsmanstralRe bis: Teuringer StralRe
Lange (ca.) 380 m
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Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: K 7741 Henri-Dunant-StraBe Nr. 06_40
3'840 Kfz/24h DTV 154 SV/24h DTV 4.0% SV-Anteil
Verkehrsbelastung
Quelle: Verkehrsmodell Friedrichshafen, Bernard Gruppe
Korrektur Fahrbahnbelag Pkw -—- dB(A) Lkw -—- dB(A)
Geschwindigkeit Bestand Tag 50 km/h Nacht 50 km/h

Betroffene Einwohnerinnen =65 dB(A) T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N. 260 dB(A)N.

im Malinahmenbereich 34 3 0 69 54 1
Betroffene Gebiude 265dB(A)T. 267dB(A)T. 270dB(A)T, =255dB(A)N. =57 dB(A)N. =60 dB(A)N.
im Malinahmenbereich 7 2 0 12 9 1

Ausschnitt Gebaudelarmkarte Tag

Pegelwerte
LrT
in dB(A)
<55
55 <= <60
60 <= <65
65 <= <67
67 <= <70
N 70 <=
Maximalkonzept: 30 km/h ganztags
(Grundlage der Wirkungsanalyse) von: Sonnenbergstralle bis: Heinrich-Heine-Stralke

Lange (ca.) 500 m
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Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: K 7741 Henri-Dunant-StraBe Nr. 06_40

Betroffene Einwohnerinnen =65 dB(A)T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N. =60 dB(A)N.

mit Malnahme 1 0 0 46 12 0
Reduzierung Betroffenh. -97% -100% -33% -78% -100%
Zeitverlust (T50 > T30) MIV (theoret.) 24 Sek. OPNV 10 Sek.
Schallleistungspegel bei 50 km/h 40 km/h Differenz 30 km/h Differenz

Tag 78.3 dB(A) 77.1 dB(A) -1.3 dB(A) 75.8 dB(A) -2.5 dB(A)

Nacht 70.9 dB(A) 69.7 dB(A) -1.3 dB(A) 68.4 dB(A) -2.5 dB(A)

Berlcksichtigung sonstiger anstehender LamminderungsmalRnahmen

keine Belagserneuerung vorgesehen

Bewertung von Verlagerungseffekten

Verkehrsabahme von -19% (800 Kfz/24h) erwartet

Auswirkungen auf den OPNV
Buslinien auf der Strecke: 1;2; 3; 11
Haltestellen Konigsberger Stralle

wird gesondert untersucht

Auswirkungen auf den Ful3- und Radverkehr

Schutzstreifen einseitig in Fahrtrichtung Sud
FuRgangeriiberweg Hohe Stettiner Stralle

Anpassungsbedarf bei Lichtsignalanlagen (Griine Welle, ...)
LSA auf der Strecke: keine

kein Anpassungsbedarf

Ergebnis der Abwagung

Die MalRnahme ist im Nachtzeitraum gerechtfertigt und notwendig. Die Anzahl der Larmbetroffenheiten im Tageszeitraum
(3 Personen mit Larmpegeln 2 67 dB(A)) im Verhaltnis zur Lange des Streckenabschnittes von 500 Metern rechtfertigen
keine ganztagige Geschwindigkeitsbeschréankung von 30 km/h. Der Streckenabschnitt der K 7741 Henri-Dunant-Stralie,
sudlich der Stettiner Stral3e, ist einseitig bebaut. In diesem Abschnitt finden sich keine Larmbetroffenheiten = 65/55 dB(A)
tags/nachts. Daher wird der Geltungsbereich der Malnahme auf den Streckenabschnitt zwischen Sonnenbergstrale und
Stettiner Stralle verkurzt.

Die Malnahme wird mit folgenden Anderungen gegeniiber dem Maximalkonzept festgesetzt:

Festsetzung: 30 km/h nachts
(Ergebnis der Abwagung) von: Sonnenbergstralle bis: Stettiner Stralle
Lange (ca.) 230 m
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Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: K 7742 Schnetzenhauser StrafRe Nr. 06_41
6'400 Kfz/24h DTV 256 SV/24h DTV 4.0% SV-Anteil
Verkehrsbelastung
Quelle: Verkehrsmodell Friedrichshafen, Bernard Gruppe
Korrektur Fahrbahnbelag Pkw -—- dB(A) Lkw -—- dB(A)
Geschwindigkeit Bestand Tag 50 km/h Nacht 50 km/h

Betroffene Einwohnerinnen =65 dB(A) T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N. 260 dB(A)N.

im Malinahmenbereich 244 138 0 306 244 105
Betroffene Gebiude 265dB(A)T. 267dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. =57 dB(A)N. =60 dB(A)N.
im Malinahmenbereich 26 19 0 31 26 14

Pegelwerte‘

LT
97 in dB(A)

<55
, 55 <= <60
5 60 <= <65
@ 65 <= <67
67 <= <70

70 <=

Maximalkonzept: 30 km/h ganztags

Grundlage der Wirk I : LIS (EEREITED bis: Ortsein-/ausgang Manzell
(Grundlage der Wirkungsanalyse) von: Schnetzenhauser Str. 2 IS: gang

Lange (ca.) 745 m
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Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: K 7742 Schnetzenhauser StraRe Nr. 06_41

Betroffene Einwohnerinnen =65 dB(A)T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N. =60 dB(A)N.

mit Mafinahme 138 0 0 244 138 0
Reduzierung Betroffenh. -43% -100% -20% -43% -100%
Zeitverlust (T50 > T30) MIV (theoret.) 36 Sek. OPNV 15 Sek.
Schallleistungspegel bei 50 km/h 40 km/h Differenz 30 km/h Differenz

Tag 80.6 dB(A) 79.3 dB(A) -1.3 dB(A) 78.1 dB(A) -2.5 dB(A)

Nacht 72.7 dB(A) 71.4 dB(A) -1.3 dB(A) 70.2 dB(A) -2.5 dB(A)

Berlcksichtigung sonstiger anstehender LamminderungsmalRnahmen

keine Belagserneuerung vorgesehen

Bewertung von Verlagerungseffekten

Verkehrsabahme von -11% (700 Kfz/24h) erwartet

Auswirkungen auf den OPNV
Buslinien auf der Strecke: 4;5;12
Haltestellen Reiterweg

wird gesondert untersucht

Auswirkungen auf den Ful3- und Radverkehr

Schutzstreifen beidseitig
FuRgangeriberweg Hohe Haltestelle Reiterweg
FuBgéangeriberweg Kreisverkehrsplatz Schnetzenhauser Stralle / Stockerholzstralle

Anpassungsbedarf bei Lichtsignalanlagen (Griine Welle, ...)
LSA auf der Strecke: keine

kein Anpassungsbedarf

Ergebnis der Abwéagung

Die MaRnahme ist gerechtfertigt und notwendig. Die Mainahme wird ohne Anderungen gegeniiber dem Maximalkonzept
festgesetzt:

Festsetzung: 30 km/h ganztags
) . Hoéhe Gebaude . .
(Ergebnis der Abwagung) von: Schnetzenhauser Str. 2 bis: Diamantstralle
Lange (ca.) 620 m
Lickenschluss: von: Diamantstralle bis: Virchowstralle

MafRnahmenblatt Tempo 30.xIsx K 7742 Schnetzenhauser Str. Seite 2/ 2



Larmaktionsplan

Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: K 7742 Manzeller StraBe Nr. 06_42
8'960 Kfz/24h DTV 358 SV/24h DTV 4.0% SV-Anteil
Verkehrsbelastung
Quelle: Verkehrsmodell Friedrichshafen, Bernard Gruppe
Korrektur Fahrbahnbelag Pkw -—- dB(A) Lkw -—- dB(A)
Geschwindigkeit Bestand Tag 50 km/h Nacht 50 km/h

Betroffene Einwohner:innen

im Malinahmenbereich

>65dB(A)T. =67 dB(A)T. =70dB(A)T, =55dB(A)N. =57 dB(A)N. =60 dB(A)N.

121 85 39 123 121 56
Betroffene Gebaude 265dB(A)T. 267dB(A)T. 270dB(A)T, =255dB(A)N. =57 dB(A)N. =60 dB(A)N.
im Malinahmenbereich 28 19 9 30 28 11

Ausschnitt Gebaudelarmkarte Tag

Pegelwerte
LrT
in dB(A)

55 <=
60 <=
65 <=
67 <=

Maximalkonzept:

(Grundlage der Wirkungsanalyse)

30 km/h ganztags
von: Ortsein-/-ausgang Sud bis: Untere MihlbachstraRe
Lange (ca.) 570 m
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Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: K 7742 Manzeller StraBBe Nr. 06_42

Betroffene Einwohnerinnen =65 dB(A)T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N. =60 dB(A)N.

mit Mafinahme 78 39 0 121 64 37
Reduzierung Betroffenh. -36% -54% -100% -2% -47% -34%
Zeitverlust (T50 > T30) MIV (theoret.) 27 Sek. OPNV 11 Sek.
Schallleistungspegel bei 50 km/h 40 km/h Differenz 30 km/h Differenz

Tag 82.0 dB(A) 80.8 dB(A) -1.3 dB(A) 79.6 dB(A) -2.5 dB(A)

Nacht 73.9 dB(A) 72.7 dB(A) -1.3 dB(A) 71.4 dB(A) -2.5 dB(A)

Berlcksichtigung sonstiger anstehender LamminderungsmalRnahmen

keine Belagserneuerung vorgesehen

Bewertung von Verlagerungseffekten

Verkehrsabahme von -12% (1.100 Kfz/24h) erwartet

Auswirkungen auf den OPNV
Buslinien auf der Strecke: 12
Haltestellen Schnetzenhausen Schule

wird gesondert untersucht

Auswirkungen auf den Ful- und Radverkehr

Schutzstreifen einseitig Fahrtrichtung Nord
FulRgangeriiberweg Héhe Grundschule Schnetzenhausen
FulRgangeriiberweg Hohe Kreisverkehrsplatz Schnetzenhausen

Anpassungsbedarf bei Lichtsignalanlagen (Griine Welle, ...)
LSA auf der Strecke: FuRRgangerlichtsignalanlage Ho6he Grundschule Schnetzenhausen

kein Anpassungsbedarf

Ergebnis der Abwéagung

Die MaRnahme ist gerechtfertigt und notwendig. Die Mainahme wird ohne Anderungen gegeniiber dem Maximalkonzept
festgesetzt:

Festsetzung: 30 km/h ganztags

(Ergebnis der Abwagung) von: Ortsein-/-ausgang Sud bis: Untere Muhlbachstralle
Lange (ca.) 570 m

Lickenschluss: von: Virchowstralle bis: Ortsein-/-ausgang Sud
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Larmaktionsplan

Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet:

K 7742 Raderacher Strae 06_43

9520 Kfz/24h DTV 381 SV/24h DTV 4.0% SV-Anteil

Verkehrsbelastung
Quelle: Verkehrsmodell Friedrichshafen, Bernard Gruppe

Korrektur Fahrbahnbelag Pkw -—- dB(A) Lkw -—- dB(A)
Geschwindigkeit Bestand Tag 50 km/h Nacht 50 km/h
Betroffene Einwohnerinnen =65dB(A)T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, =55dB(A)N. =57 dB(A)N. =60 dB(A)N.
im MaRnahmenbereich 44 40 20 50 44 40
Betroffene Gebaude 265dB(A)T. 267dB(A)T. 270dB(A)T, =255dB(A)N. =57 dB(A)N. =60 dB(A)N.
im MaRnahmenbereich 10 9 2 12 10 9

Ausschnitt Gebaudelarmkarte Tag

Maximalkonzept: 30 km/h ganztags
(Grundlage der Wirkungsanalyse) von: Untere Mihlbachstralie bis: Ortsein-/-ausgang Nord
Lange (ca.) 200 m
MaRnahmenblatt Tempo 30.xIsx K 7742 Raderacher Str. Seite 1/2



Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: K 7742 Raderacher Strafle 06_43

Betroffene Einwohnerinnen =65 dB(A)T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N. =60 dB(A)N.

mit Mafinahme 44 28 16 50 44 21
Reduzierung Betroffenh. 0% -30% -20% 0% 0% -48%
Zeitverlust (T50 > T30) MIV (theoret.) 10 Sek. OPNV 4 Sek.
Schallleistungspegel bei 50 km/h 40 km/h Differenz 30 km/h Differenz

Tag 82.3 dB(A) 81.0 dB(A) -1.3 dB(A) 79.8 dB(A) -2.5 dB(A)

Nacht 74.4 dB(A) 73.2 dB(A) -1.3 dB(A) 72.0 dB(A) -2.5 dB(A)

Berlcksichtigung sonstiger anstehender LamminderungsmalRnahmen

keine Belagserneuerung vorgesehen

Bewertung von Verlagerungseffekten

Verkehrsabahme von -10% (1.000 Kfz/24h) erwartet

Auswirkungen auf den OPNV
Buslinien auf der Strecke: keine
Haltestellen keine

keine Auswirkungen auf den OPNV

Auswirkungen auf den Ful- und Radverkehr

Schutzstreifen einseitig in Fahrtrichtung Nord
FuBgéangeriberweg Hohe Kreisverkehrsplatz Schnetzenhausen

Anpassungsbedarf bei Lichtsignalanlagen (Griine Welle, ...)
LSA auf der Strecke: keine

kein Anpassungsbedarf

Ergebnis der Abwéagung

Die MaRnahme ist gerechtfertigt und notwendig. Die MaRnahme wird ohne Anderungen gegeniiber dem Maximalkonzept
festgesetzt:

Festsetzung: 30 km/h ganztags
(Ergebnis der Abwagung) von: kéeesstce:rzr:]('iﬂej;;empo-i?»o- bis: Ortsein-/-ausgang Nord
Lange (ca.) 200 m

MaRnahmenblatt Tempo 30.xIsx K 7742 Raderacher Str. Seite 2/ 2



Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: K 7742 TannenburgstraBe 06_44
9520 Kfz/24h DTV 381 SV/24h DTV 4.0% SV-Anteil
Verkehrsbelastung
Quelle: Verkehrsmodell Friedrichshafen, Bernard Gruppe
Korrektur Fahrbahnbelag Pkw -—- dB(A) Lkw -—- dB(A)
Geschwindigkeit Bestand Tag 50 km/h Nacht 50 km/h

Betroffene Einwohnerinnen =65 dB(A) T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N. 260 dB(A)N.

im Malinahmenbereich 37 37 26 37 37 35
Betroffene Gebiude 265dB(A)T. 267dB(A)T. 270dB(A)T, =255dB(A)N. =57 dB(A)N. =60 dB(A)N.
im Malinahmenbereich 11 11 7 11 11 10

Ausschnitt Gebaudelarmkarte Tag

Pegelwerte : e
LrT
in dB(A)

a7y
<55 o Il EIW
60 <= <65 "

- /)
o ) ™~
o ma/ st g

TN

W

Maximalkonzept: 30 km/h ganztags

(Grundlage der Wirkungsanalyse) von: Ortsein-/-ausgang Sud bis: Berger Stralle
Lange (ca.) 240 m
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Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: K 7742 TannenburgstraBe 06_44

Betroffene Einwohneriinnen =65dB(A)T. 267 dB(A)T. 270dB(A) T, =55dB(A)N.

>57 dB(A)N. 260 dB(A) N.

mit Malnahme 37 2 8 37 37 2
Reduzierung Betroffenh. 0% -30% -69% 0% 0% -26%
Zeitverlust (T50 > T30) MIV (theoret.) 12 Sek. OPNV 5 Sek.
Schallleistungspegel bei 50 km/h 40 km/h Differenz 30 km/h Differenz

Tag 82.3 dB(A) 81.1 dB(A) -1.2 dB(A) 79.8 dB(A) -2.4 dB(A)

Nacht 74.4 dB(A) 73.2 dB(A) -1.3 dB(A) 72.0 dB(A) -2.5 dB(A)

Berlcksichtigung sonstiger anstehender LamminderungsmalRnahmen

keine Belagserneuerung vorgesehen

Bewertung von Verlagerungseffekten

Verkehrsabahme von -10% (1.000 Kfz/24h) erwartet

Auswirkungen auf den OPNV
Buslinien auf der Strecke: 16
Haltestellen Unterraderach, TannenburgstralRe

wird gesondert untersucht

Auswirkungen auf den Ful3- und Radverkehr

Schutzstreifen einseitig in Fahrtrichtung Stud
FuBweg einseitig
FuRgéangeriberweg Hohe Kreisverkehrsplatz Unterraderach

Anpassungsbedarf bei Lichtsignalanlagen (Griine Welle, ...)
LSA auf der Strecke: keine

kein Anpassungsbedarf

Ergebnis der Abwagung

Die MaRnahme ist gerechtfertigt und notwendig. Die MaRnahme wird ohne Anderungen gegeniiber dem Maximalkonzept

festgesetzt:
Festsetzung: 30 km/h ganztags
(Ergebnis der Abwagung) von: Ortsein-/-ausgang Sid bis: Berger Stralle

Lange (ca.) 240 m

MafRnahmenblatt Tempo 30.xIsx K 7742 Tannenburgstr.
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Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: K 7742 Raderacher StraBe / Berger Str. West 06_45
10400 Kfz/24h DTV 416 SV/24h DTV 4.0% SV-Anteil
Verkehrsbelastung
Quelle: Verkehrsmodell Friedrichshafen, Bernard Gruppe
Korrektur Fahrbahnbelag Pkw -—- dB(A) Lkw -—- dB(A)
Geschwindigkeit Bestand Tag 50 km/h Nacht 50 km/h

Betroffene Einwohnerinnen =65 dB(A)T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N. =60 dB(A)N.

im Malinahmenbereich 35 20 0 75 35 16
Betroffene Gebaude 265dB(A)T. 267dB(A)T. 270dB(A)T, =255dB(A)N. =57 dB(A)N. =60 dB(A)N.
im Malinahmenbereich 6 4 0 13 6 3

Ausschnitt Gebaudelarmkarte Tag

Pegelwerte _

LT /

in dB(A) |
<55

56 <= <60

60 <= <65

65 <= <67

67 <= <70

70 <=

Maximalkonzept: 30 km/h ganztags
(Grundlage der Wirkungsanalyse) von: Tannenburgstralie bis: e s
' ) SchmalholzstralRe 7/1
Lange (ca.) 330 m
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Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: K 7742 Raderacher StraBe / Berger Str. West 06_45

Betroffene Einwohnerinnen =65 dB(A)T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N. =60 dB(A)N.

mit Mafinahme 20 11 0 35 20 10
Reduzierung Betroffenh. -43% -45% -53% -43% -38%
Zeitverlust (T50 > T30) MIV (theoret.) 16 Sek. OPNV 7 Sek.
Schallleistungspegel bei 50 km/h 40 km/h Differenz 30 km/h Differenz

Tag 82.7 dB(A) 81.4 dB(A) -1.3 dB(A) 80.2 dB(A) -2.5 dB(A)

Nacht 74.9 dB(A) 73.6 dB(A) -1.3 dB(A) 72.4 dB(A) -2.5 dB(A)

Berlcksichtigung sonstiger anstehender LamminderungsmalRnahmen

keine Belagserneuerung vorgesehen

Bewertung von Verlagerungseffekten

Verkehrsabahme von -10% (1.000 Kfz/24h) erwartet

Auswirkungen auf den OPNV
Buslinien auf der Strecke: 16
Haltestellen keine

wird gesondert untersucht

Auswirkungen auf den Ful3- und Radverkehr

gemeinser Geh- und Radweg
FuRgéngeriberweg Hohe Kreisverkehrsplatz Unterraderach
FuRgangeriberweg im Kurvenbereich Hohe Abzw. Raderacher Stral3e

Anpassungsbedarf bei Lichtsignalanlagen (Griine Welle, ...)
LSA auf der Strecke: keine

kein Anpassungsbedarf

Ergebnis der Abwagung

Die MaRnahme ist gerechtfertigt und notwendig. Die MaRnahme wird ohne Anderungen gegeniiber dem Maximalkonzept
festgesetzt:

Festsetzung: 30 km/h ganztags
(Ergebnis der Abwagung) von: Tannenburgstrale bis: Ortsein-/-ausgang Nord
Lange (ca.) 330 m

MafRnahmenblatt Tempo 30.xIsx K 7742 Raderacher_Berger Str. W Seite 2/ 2



Larmaktionsplan

Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet:

K 7743 Dornierstralle 06_46

4'880 Kfz/24h DTV

Verkehrsbelastung

195 SV/24h DTV

4.0% SV-Anteil

Quelle: Verkehrsmodell Friedrichshafen, Bernard Gruppe
Korrektur Fahrbahnbelag Pkw -—- dB(A) -—- dB(A)
Geschwindigkeit Bestand Tag 50 km/h 50 km/h
Betroffene Einwohnerinnen 2=65dB(A)T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 2=55dB(A)N. =57 dB(A)N. =60 dB(A)N.
im MaRnahmenbereich 230 2 0 210 0
Betroffene Gebiude 265dB(A)T. 267dB(A)T. 270dB(A) T, 255dB(A)N. =257 dB(A)N. =60 dB(A) N.
im MaRnahmenbereich 56 2 0 51 0
Ausschnitt Gebaudelarmkarte Tag
\ Pegelwerte
Maximalkonzept: 30 km/h ganztags
(Grundlage der Wirkungsanalyse) von: Schnetzenhauser Stralte Klufterner StralRe
Lange (ca.) 1’580 m
MafRnahmenblatt Tempo 30.xIsx K 7743 Dornierstr. Seite 1/2



Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: K 7743 DornierstraBe 06_46

Betroffene Einwohnerinnen =65 dB(A)T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N. =60 dB(A)N.

mit Malnahme 1 0 0 151 0 0
Reduzierung Betroffenh. -100% -100% -66% -100%

Zeitverlust (T50 > T30) MIV (theoret.) 76 Sek. OPNV 32 Sek.
Schallleistungspegel bei 50 km/h 40 km/h Differenz 30 km/h Differenz

Tag 79.4 dB(A) 78.1 dB(A) -1.3 dB(A) 76.9 dB(A) -2.5 dB(A)

Nacht 71.9 dB(A) 70.6 dB(A) -1.3 dB(A) 69.4 dB(A) -2.5 dB(A)

Berlcksichtigung sonstiger anstehender LamminderungsmalRnahmen

keine Belagserneuerung vorgesehen

Bewertung von Verlagerungseffekten

Verkehrsabahme von -50% (2.400 Kfz/24h) erwartet

Auswirkungen auf den OPNV
Buslinien auf der Strecke: 12; X12
Haltestellen LinzgaustralRe; Dornierstral3e; CottastralRe; Spaltenstein; Spaltenstein Nord

wird gesondert untersucht

Auswirkungen auf den Ful3- und Radverkehr

FulRgangeriiberwege in Hohe der Bushaltestellen
keine separate Radwege (nur im nordlichen Abschnitt der Dornierstralle: einseitiger Schutzstreifen)

Anpassungsbedarf bei Lichtsignalanlagen (Griine Welle, ...)
LSA auf der Strecke: keine

kein Anpassungsbedarf

Ergebnis der Abwagung

Die MalRnahme ist im Nachtzeitraum gerechtfertigt und notwendig. Die Anzahl der Larmbetroffenheiten im Tageszeitraum
(2 Personen mit Larmpegeln 2 67 dB(A)) im Verhaltnis zur Lange des Streckenabschnittes von 1.580 Metern rechtfertigen
keine ganztagige Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h. Insbesondere auch da durch die Umsetzung der
Gesamtkonzeption eine Verkehrsabnahme von 50% erwartet wird.

Die MaRnahme wird mit folgenden Anderungen gegeniiber dem Maximalkonzept festgesetzt:

Festsetzung: 30 km/h nachts

(Ergebnis der Abwagung) von: Schnetzenhauser Stralle bis: Klufterner StralRe
Lange (ca.) 1580 m

Lickenschluss: von: Schnetzenhauser Stralte bis: Hohe Gebaude

Schnetzenhauser Str. 2

MafRnahmenblatt Tempo 30.xIsx K 7743 Dornierstr. Seite 2/ 2



Larmaktionsplan

Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: AlbrechtstraBe Nr. 06_47
5920 Kfz/24h DTV 237 SV/24h DTV 4.0% SV-Anteil
Verkehrsbelastung
Quelle: Verkehrsmodell Friedrichshafen, Bernard Gruppe

Korrektur Fahrbahnbelag Pkw -—- dB(A) Lkw -—- dB(A)
Geschwindigkeit Bestand Tag 50 km/h Nacht 50 km/h
Betroffene Einwohnerinnen 2=65dB(A)T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 2=55dB(A)N. =57 dB(A)N. =60 dB(A)N.
im MaRnahmenbereich 0 0 0 55 2 0
Betroffene Gebiude 265dB(A)T. 267dB(A)T. 270dB(A) T, 255dB(A)N. =57 dB(A)N. =60 dB(A) N.
im MaRnahmenbereich 0 0 0 11 1 0
Ausschnitt Gebaudelarmkarte Tag

Pegelwerte

LrT

Maximalkonzept: 30 km/h ganztags
(Grundlage der Wirkungsanalyse) von: Zeppelinstralle bis: Santisstralte
Lange (ca.) 550 m
MaRnahmenblatt Tempo 30.xIsx Albrechtstr. Seite 1/2



Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: AlbrechtstraBe Nr. 06_47

Betroffene Einwohnerinnen =65 dB(A)T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N. =60 dB(A)N.

mit Malnahme 0 0 0 0 0 0
Reduzierung Betroffenh. -100% -100%

Zeitverlust (T50 > T30) MIV (theoret.) 26 Sek. OPNV 11 Sek.
Schallleistungspegel bei 50 km/h 40 km/h Differenz 30 km/h Differenz

Tag 79.7 dB(A) 78.4 dB(A) -1.3 dB(A) 77.2 dB(A) -2.5 dB(A)

Nacht 71.9 dB(A) 70.6 dB(A) -1.3 dB(A) 69.4 dB(A) -2.5 dB(A)

Bericksichtigung sonstiger anstehender LamminderungsmalRnahmen

keine Belagserneuerung vorgesehen

Bewertung von Verlagerungseffekten

Verkehrsabahme von -12% (700 Kfz/24h) erwartet

Auswirkungen auf den OPNV
Buslinien auf der Strecke: 10; 12
Haltestellen Albrechtstralie

wird gesondert untersucht

Auswirkungen auf den Ful3- und Radverkehr

Radstreifen beidseitig

Anpassungsbedarf bei Lichtsignalanlagen (Griine Welle, ...)
LSA auf der Strecke: Kreuzung Albrechtstral3e / B 31alt Zeppelinstralle

Anpassung der Signalsteuerung erforderlich

Ergebnis der Abwagung

Die Notwendigkeit der MalRnahme wird in Frage gestellt. Die Malnahme wird gegeniiber dem Maximalkonzept nicht
festgesetzt.

MaRnahmenblatt Tempo 30.xIsx Albrechtstr. Seite 2/ 2



Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: Barbarossastrafe Nr. 06_48
7120 Kfz/24h DTV 285 SV/24h DTV 4.0% SV-Anteil
Verkehrsbelastung
Quelle: Verkehrsmodell Friedrichshafen, Bernard Gruppe
Korrektur Fahrbahnbelag Pkw -—- dB(A) Lkw -—- dB(A)
Geschwindigkeit Bestand Tag 50 km/h Nacht 50 km/h

Betroffene Einwohnerinnen =65 dB(A) T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N. 260 dB(A)N.

im Malinahmenbereich 65 58 30 71 65 54
Betroffene Gebiude 265dB(A)T. 267dB(A)T. 270dB(A)T, =255dB(A)N. =57 dB(A)N. =60 dB(A)N.
im Malinahmenbereich 14 13 9 16 14 12
Ausschnitt Gebaudelarmkarte Tag

S

\/ s

@}%

A &

G Pegelwerte
; LrT
, in dB(A)
2 68 < 55
55 <= <60
60 <= <65
65 <= <67
& ‘ 67 <= <70
A 70 <=
Maximalkonzept: 30 km/h ganztags
(Grundlage der Wirkungsanalyse) von: FlugplatzstraBe bis: B 30 Ravensburger Stralle
Lange (ca.) 240 m
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Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: BarbarossastrafRe Nr. 06_48

Betroffene Einwohnerinnen =65 dB(A)T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N. =60 dB(A)N.

mit Malnahme 58 47 3 58 54 8
Reduzierung Betroffenh. -11% -19% -90% -18% -17% -85%
Zeitverlust (T50 > T30) MIV (theoret.) 12 Sek. OPNV 5 Sek.
Schallleistungspegel bei 50 km/h 40 km/h Differenz 30 km/h Differenz

Tag 81.0 dB(A) 79.8 dB(A) -1.3 dB(A) 78.5 dB(A) -2.5 dB(A)

Nacht 73.3 dB(A) 72.1 dB(A) -1.3 dB(A) 70.9 dB(A) -2.5 dB(A)

Berlcksichtigung sonstiger anstehender LamminderungsmalRnahmen

keine Belagserneuerung vorgesehen

Bewertung von Verlagerungseffekten

Verkehrsabnahme von -56% (4.000 Kfz/24h) erwartet

Auswirkungen auf den OPNV
Buslinien auf der Strecke: keine

Haltestellen keine

keine Auswirkungen auf den OPNV

Auswirkungen auf den Ful3- und Radverkehr

Schutzstreifen beidseitig
FuRgangeriberweg Kreisverkehrsplatz Flugplatzstrale / Barbarossastralie
FulRgangeriiberweg Kreuzung Barbarossastralle / B 30 Ravensburger Strale

Anpassungsbedarf bei Lichtsignalanlagen (Griine Welle, ...)
LSA auf der Strecke: Kreuzung BarbarossastralRe / B 30 Ravensburger Stralle

Anpassung der Signalsteuerung erforderlich

Ergebnis der Abwéagung

Die Manahme ist gerechtfertigt und notwendig. Die MaRnahme wird ohne Anderungen gegeniiber dem Maximalkonzept
festgesetzt:

Festsetzung: 30 km/h ganztags
(Ergebnis der Abwagung) von: FlugplatzstralRe bis: B 30 Ravensburger Stralle
Lange (ca.) 240 m

MafRnahmenblatt Tempo 30.xIsx Barbarossastr. Seite 2/ 2



Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: MiihléschstraBe Nr. 06_49
7280 Kfz/24h DTV 291 SV/24h DTV 4.0% SV-Anteil
Verkehrsbelastung
Quelle: Verkehrsmodell Friedrichshafen, Bernard Gruppe
Korrektur Fahrbahnbelag Pkw -—- dB(A) Lkw -—- dB(A)
Geschwindigkeit Bestand Tag 50 km/h Nacht 50 km/h

Betroffene Einwohnerinnen =65 dB(A) T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N. 260 dB(A)N.

im Malinahmenbereich 57 12 0 298 57 12
Betroffene Gebiude 265dB(A)T. 267dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. =57 dB(A)N. =60 dB(A)N.
im Malinahmenbereich 7 2 0 19 7 2

Ausschnitt Gebaudelarmkarte Tag

oy Pegelwerte

LrT
in dB(A)

<55
55 <= <60
60 <= <65
65 <= <67
67 <= <70

70 <=

Maximalkonzept: 30 km/h ganztags
(Grundlage der Wirkungsanalyse) von: Ailinger Stralle bis: Ehlersstralle
Lange (ca.) 500 m

MafRnahmenblatt Tempo 30.xIsx Mdhléschstr. Seite 1/2



Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: MiihléschstraBe Nr. 06_49

Betroffene Einwohnerinnen =65 dB(A)T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N. =60 dB(A)N.

mit Malnahme 12 7 0 57 12 0
Reduzierung Betroffenh. -79% -42% -81% -79% -100%
Zeitverlust (T50 > T30) MIV (theoret.) 24 Sek. OPNV 10 Sek.
Schallleistungspegel bei 50 km/h 40 km/h Differenz 30 km/h Differenz

Tag 81.1 dB(A) 79.9 dB(A) -1.3 dB(A) 78.6 dB(A) -2.5 dB(A)

Nacht 73.3 dB(A) 72.1 dB(A) -1.3 dB(A) 70.9 dB(A) -2.5 dB(A)

Berlcksichtigung sonstiger anstehender LamminderungsmalRnahmen

keine Belagserneuerung vorgesehen

Bewertung von Verlagerungseffekten

Verkehrsabnahme von -28% (2.000 Kfz/24h) erwartet

Auswirkungen auf den OPNV
Buslinien auf der Strecke: 5

Haltestellen Muhléschstralie

wird gesondert untersucht

Auswirkungen auf den Ful3- und Radverkehr

gemeinsamer Geh- und Radweg in Fahrtrichtung Sid

getrennter Geh- und Radweg in Fahrtrichtung Norden
FuRgéangeriberweg Kreisverkehrsplatz Ailinger Stralle / Mihléschstrale
FuRgéangeriberweg Hohe Beethovenstralle

FuRgangeriberweg Hohe Schwabstralle

FuBgéangeriberweg Kreisverkehrsplatz Mihldschstrafl’e / Ehlersstraflte

Anpassungsbedarf bei Lichtsignalanlagen (Griine Welle, ...)
LSA auf der Strecke: keine

kein Anpassungsbedarf

Ergebnis der Abwagung

Die MaRnahme ist im Nachtzeitraum gerechtfertigt und notwendig. Die Anzahl der Larmbetroffenheiten im Tageszeitraum
(12 Personen mit Larmpegeln = 67 dB(A)) im Verhaltnis zur Lange des Streckenabschnittes von 500 Metern rechtfertigen
keine ganztagige Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h. Insbesondere auch da der Radverkehr nicht im
Mischverkehr gefihrt wird (separate Fahrradinfrastruktur) und da durch die Umsetzung der Gesamtkonzeption eine
Verkehrsabnahme von rund 28% erwartet wird.

Die MaRnahme wird mit folgenden Anderungen gegeniiber dem Maximalkonzept festgesetzt:

Festsetzung: 30 km/h nachts
(Ergebnis der Abwagung) von: Ailinger Stralle bis: Ehlersstralie
Lange (ca.) 500 m

MafRnahmenblatt Tempo 30.xIsx Mahléschstr. Seite 2/ 2



Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: Eberhardstrae Nr. 06_50
4000 Kfz/24h DTV 160 SV/24h DTV 4.0% SV-Anteil
Verkehrsbelastung
Quelle: Verkehrsmodell Friedrichshafen, Bernard Gruppe
Korrektur Fahrbahnbelag Pkw -—- dB(A) Lkw -—- dB(A)
Geschwindigkeit Bestand Tag 50 km/h Nacht 50 km/h

Betroffene Einwohnerinnen =65 dB(A) T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N. 260 dB(A)N.

im Malinahmenbereich 140 31 0 140 140 9
Betroffene Gebiude 265dB(A)T. 267dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. =57 dB(A)N. =60 dB(A)N.
im Malinahmenbereich 17 4 0 17 17 1

Ausschnitt Gebaudelarmkarte Tag

Pegelwerf; N
LrT
in dB(A)

55 <=
60 <=
65 <=
67 <=
70 <=

Maximalkonzept: 30 km/h ganztags
(Grundlage der Wirkungsanalyse) von: B 30 Paulinenstralle bis: Hans-Bockler-Stralte
Lange (ca.) 240 m

MafRnahmenblatt Tempo 30.xIsx Eberhardstr. Seite 1/2



Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: Eberhardstrae Nr. 06_50

Betroffene Einwohnerinnen =65 dB(A)T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N. =60 dB(A)N.

mit Malnahme 9 0 0 140 9 0
Reduzierung Betroffenh. -94% -100% 0% -94% -100%
Zeitverlust (T50 > T30) MIV (theoret.) 12 Sek. OPNV 5 Sek.
Schallleistungspegel bei 50 km/h 40 km/h Differenz 30 km/h Differenz

Tag 78.5 dB(A) 77.3 dB(A) -1.3 dB(A) 76.0 dB(A) -2.5dB(A)

Nacht 70.9 dB(A) 69.7 dB(A) -1.3 dB(A) 68.4 dB(A) -2.5 dB(A)

Berlcksichtigung sonstiger anstehender LamminderungsmalRnahmen

keine Belagserneuerung vorgesehen

Bewertung von Verlagerungseffekten

Verkehrsabnahme von -12% (500 Kfz/24h) erwartet

Auswirkungen auf den OPNV
Buslinien auf der Strecke: 6

Haltestellen keine

wird gesondert untersucht

Auswirkungen auf den Ful3- und Radverkehr

Schutzstreifen beidseitig
FuRBgéangeriberweg Kreuzung Paulinenstralle / Eberhardstralte

Anpassungsbedarf bei Lichtsignalanlagen (Griine Welle, ...)
LSA auf der Strecke: Kreuzung PaulinenstralBe / Eberhardstral3e

Anpassung der Signalsteuerung erforderlich

Ergebnis der Abwagung

Die MaRnahme ist gerechtfertigt und notwendig. Die MaRnahme wird ohne Anderungen gegeniiber dem Maximalkonzept
festgesetzt:

Festsetzung: 30 km/h ganztags
(Ergebnis der Abwagung) von: B 30 Paulinenstrale bis: Hans-Bdckler-Stralle
Lange (ca.) 240 m

MafRnahmenblatt Tempo 30.xIsx Eberhardstr. Seite 2/ 2



Larmaktionsplan Friedrichshafen

StrafBe / Rechengebiet: EugenstraBBe Nr. 06_51
6'720 Kfz/24h DTV 269 SV/24h DTV 4.0% SV-Anteil
Verkehrsbelastung
Quelle: Verkehrsmodell Friedrichshafen, Bernard Gruppe
Korrektur Fahrbahnbelag Pkw -—- dB(A) Lkw -—- dB(A)
Geschwindigkeit Bestand Tag 30/50 km/h Nacht 30 km/h

Betroffene Einwohnerinnen =65 dB(A) T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N. 260 dB(A)N.

im Mafnahmenbereich 294 294 136 294 278 130
Betroffene Gebaude 265dB(A)T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N. 260 dB(A)N.
im MaRRnahmenbereich 27 27 8 27 26 6

Ausschnitt Gebaudelarmkarte Tag

Peelwerte
LrT

in dB(A)
< 55 .
55 <= <60 p—
@. — =___ ==y

60<= <65 WIS ‘

65 <= <67 _

67 <= <70

70 <= %ﬁ
Maximalkonzept: 30 km/h ganztags
(Grundlage der Wirkungsanalyse) von: WerastralRe bis: Olgastralie

Lange (ca.) 290 m

MafRnahmenblatt Tempo 30.xIsx Eugenstr. Seite 1/2



Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: EugenstraBBe Nr. 06_51

Betroffene Einwohnerinnen 2=65dB(A)T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, =55dB(A)N. =57 dB(A)N. =60 dB(A)N.
mit Malsnahme 300 218 46 294 278 130
Reduzierung Betroffenh. 2% -26% -66% 0% 0% 0%
Zeitverlust (T50 > T30) MIV (theoret.) 14 Sek. OPNV 6 Sek.
Schallleistungspegel bei 50 km/h 40 km/h Differenz 30 km/h Differenz

Tag 80.8 dB(A) 79.5 dB(A) -1.3 dB(A) 78.3 dB(A) -2.5 dB(A)

Nacht 70.2 dB(A) 70.2 dB(A) 0.0 dB(A) 70.2 dB(A) 0.0 dB(A)

Bericksichtigung sonstiger anstehender LamminderungsmalRnahmen

keine Belagserneuerung vorgesehen

Bewertung von Verlagerungseffekten
Verkehrsabnahme von -26% (1.700 Kfz/24h) erwartet

Auswirkungen auf den OPNV
Buslinien auf der Strecke: keine

Haltestellen keine

keine Auswirkungen auf den OPNV

Auswirkungen auf den Ful3- und Radverkehr

keine ausgeschilderte Radinfrastruktur
FuRgéangeriberweg Hohe Kreisverkehrsplatz Eugenstrale / Werastralle
FuRgéangeriberweg Hohe Kreisverkehrsplatz Eugenstralle / Olgastralle

Anpassungsbedarf bei Lichtsignalanlagen (Griine Welle, ...)
LSA auf der Strecke: keine

kein Anpassungsbedarf

Ergebnis der Abwéagung

Die MaRnahme ist gerechtfertigt und notwendig. Die Malinahme wird ohne Anderungen gegeniiber dem Maximalkonzept

festgesetzt:

Festsetzung: 30 km/h ganztags

(Ergebnis der Abwagung) von: WerastralRe bis: Olgastrale
Lange (ca.) 290 m

MafRnahmenblatt Tempo 30.xIsx Eugenstr.

Seite 2/2



Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: CharlottenstraBe Nr. 06_52
8'800 Kfz/24h DTV 352 SV/24h DTV 4.0% SV-Anteil
Verkehrsbelastung
Quelle: Verkehrsmodell Friedrichshafen, Bernard Gruppe
Korrektur Fahrbahnbelag Pkw -—- dB(A) Lkw -—- dB(A)
Geschwindigkeit Bestand Tag 50 km/h Nacht 50 km/h

Betroffene Einwohnerinnen =65 dB(A) T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N. 260 dB(A)N.

im Malinahmenbereich 127 127 127 127 127 127
Betroffene Gebiude 265dB(A)T. 267dB(A)T. 270dB(A)T, =55dB(A)N. =57 dB(A)N. =60 dB(A)N.
im Mafnahmenbereich 8 8 8 8 8 8

Ausschnitt Gebaudelarmkarte Tag

Pegelwerte
LrT
in dB(A)

55 <=
60 <=
65 <=
67 <=
70 <=

Maximalkonzept: 30 km/h ganztags
(Grundlage der Wirkungsanalyse) von: AllmandstraRe bis: Ailinger Stralle
Lange (ca.) 95 m

MaRnahmenblatt Tempo 30.xIsx Charlottenstr. Seite 1/2



Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: CharlottenstraBe Nr. 06_52

Betroffene Einwohnerinnen =65 dB(A)T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N. =60 dB(A)N.

mit Malsnahme 127 127 127 127 127 127
Reduzierung Betroffenh. 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Zeitverlust (T50 > T30) MIV (theoret.) 5 Sek. OPNV 2 Sek.
Schallleistungspegel bei 50 km/h 40 km/h Differenz 30 km/h Differenz

Tag 82.0 dB(A) 80.7 dB(A) -1.3 dB(A) 79.5 dB(A) -2.5 dB(A)

Nacht 73.9 dB(A) 72.7 dB(A) -1.3 dB(A) 71.4 dB(A) -2.5 dB(A)

Berlcksichtigung sonstiger anstehender LamminderungsmalRnahmen

keine Belagserneuerung vorgesehen

Bewertung von Verlagerungseffekten
Verkehrsabnahme von -10% (900 Kfz/24h) erwartet
Auswirkungen auf den OPNV

Buslinien auf der Strecke: 4;13; 14; 15; 16

Haltestellen keine

wird gesondert untersucht

Auswirkungen auf den Ful3- und Radverkehr

FuRgangeriberweg Kreuzung Ailinger Stral3e / Charlottenstrale

Anpassungsbedarf bei Lichtsignalanlagen (Griine Welle, ...)
LSA auf der Strecke: Kreuzung Ailinger StraRe / Charlottenstralie

Anpassung der Signalsteuerung erforderlich

Ergebnis der Abwéagung

Auch wenn sich die Larmbetroffenheiten nicht mindern, ist die MaRnahme gerechtfertigt und notwendig. Die MaRnahme
wird ohne Anderungen gegeniiber dem Maximalkonzept festgesetzt:

Festsetzung: 30 km/h ganztags
(Ergebnis der Abwagung) von: Allmandstralie bis: Ailinger StralBe
Lange (ca.) 95 m

MaRnahmenblatt Tempo 30.xIsx Charlottenstr. Seite 2/ 2



Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: Goethestrae Nr. 06_53
4’320 Kfz/24h DTV 173  SV/24h DTV 4.0% SV-Anteil
Verkehrsbelastung
Quelle: Verkehrsmodell Friedrichshafen, Bernard Gruppe
Korrektur Fahrbahnbelag Pkw -—- dB(A) Lkw -—- dB(A)
Geschwindigkeit Bestand Tag 50 km/h Nacht 50 km/h

Betroffene Einwohnerinnen =65 dB(A) T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N. 260 dB(A)N.

im Malinahmenbereich 95 70 0 126 95 56
Betroffene Gebiude 265dB(A)T. 267dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. =57 dB(A)N. =60 dB(A)N.
im Malinahmenbereich 9 7 0 13 9 5

Ausschnitt Gebaudelarmkarte Tag

]y N Pegelwerte
=)
LrT

Maximalkonzept: 30 km/h ganztags
(Grundlage der Wirkungsanalyse) von: Ailinger Stralle bis: Schwabstralle
Lange (ca.) 250 m

MaRnahmenblatt Tempo 30.xIsx Goethestr. Seite 1/2



Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: Goethestrae Nr. 06_53

Betroffene Einwohnerinnen =65 dB(A)T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N. =60 dB(A)N.

mit Malnahme 59 10 0 95 59 0
Reduzierung Betroffenh. -38% -86% -25% -38% -100%
Zeitverlust (T50 > T30) MIV (theoret.) 12 Sek. OPNV 5 Sek.
Schallleistungspegel bei 50 km/h 40 km/h Differenz 30 km/h Differenz

Tag 78.9 dB(A) 77.6 dB(A) -1.3 dB(A) 76.4 dB(A) -2.5 dB(A)

Nacht 70.9 dB(A) 69.7 dB(A) -1.3 dB(A) 68.4 dB(A) -2.5 dB(A)

Berlcksichtigung sonstiger anstehender LamminderungsmalRnahmen

keine Belagserneuerung vorgesehen

Bewertung von Verlagerungseffekten
Verkehrsabnahme von -23% (1.000 Kfz/24h) erwartet
Auswirkungen auf den OPNV

Buslinien auf der Strecke: keine

Haltestellen keine

keine Auswirkungen auf den OPNV

Auswirkungen auf den Ful3- und Radverkehr

keine Beschilderung fir den Radverkehr
FuBgéangeriberweg Goethestralle
FuRgéangeriberweg Hohe Hauffstralle
FuRgéangeriberweg Ailinger Stralle / Goethestralle

Anpassungsbedarf bei Lichtsignalanlagen (Griine Welle, ...)
LSA auf der Strecke: Kreuzung Ailinger StraRe / Goethestralle

Anpassung der Signalsteuerung erforderlich

Ergebnis der Abwéagung

Die Manahme ist gerechtfertigt und notwendig. Die MaRnahme wird ohne Anderungen gegeniiber dem Maximalkonzept
festgesetzt:

Festsetzung: 30 km/h ganztags
(Ergebnis der Abwagung) von: Ailinger Stralle bis: Schwabstralle
Lange (ca.) 250 m

MaRnahmenblatt Tempo 30.xIsx Goethestr. Seite 2/ 2



Larmaktionsplan

Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet:

EhlersstrafRe Nr. 06_54

8160 Kfz/24h DTV 326 SV/24h DTV 4.0% SV-Anteil
Verkehrsbelastung
Quelle: Verkehrsmodell Friedrichshafen, Bernard Gruppe
Korrektur Fahrbahnbelag Pkw 27 dB(A) Lkw 1.9 dB(A)
Geschwindigkeit Bestand Tag 50 km/h Nacht 50 km/h

Betroffene Einwohner:innen 265 dB(A) T.
im Malinahmenbereich 493

>67dB(A)T. =70dB(A)T,

84 15

>55dB(A)N. =57 dB(A)N. =60 dB(A)N.

511 493 33

Betroffene Gebaude 265dB(A) T.
im Malinahmenbereich 12

>67dB(A)T. =70dB(A)T,

255 dB(A)N. 257 dB(A)N. 260 dB(A)N.

Ausschnitt Gebaudelarmkarte Tag

v/ &

Maximalkonzept: 30
(Grundlage der Wirkungsanalyse) von:
Lange (ca.)

km/h ganztags

Ailinger StraRe
320 m

bis: Hadwigstralle

MaRnahmenblatt Tempo 30.xIsx

Ehlersstr. mit AC 11

Seite 1/2



Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: EhlersstraBe Nr. 06_54

Betroffene Einwohnerinnen =65 dB(A)T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N. =60 dB(A)N.

mit Mafinahme 84 15 0 493 92 15
Reduzierung Betroffenh. -83% -82% -100% -4% -81% -55%
Zeitverlust (T50 > T30) MIV (theoret.) 15 Sek. OPNV 6 Sek.
Schallleistungspegel bei 50 km/h 40 km/h Differenz 30 km/h Differenz

Tag 79.8 dB(A) 78.7 dB(A) -1.1 dB(A) 77.7 dB(A) -2.1 dB(A)

Nacht 72.1 dB(A) 71.0 dB(A) -1.1 dB(A) 70.0 dB(A) -2.1 dB(A)

Berlcksichtigung sonstiger anstehender LamminderungsmalRnahmen

keine Belagserneuerung vorgesehen

Bewertung von Verlagerungseffekten
Verkehrszunahme von +11% (900 Kfz/24h) erwartet
Auswirkungen auf den OPNV

Buslinien auf der Strecke: 5

Haltestellen GoethestralRe

wird gesondert untersucht

Auswirkungen auf den Ful3- und Radverkehr

Radstreifen beidseitig
FuRgangerliberweg Ailinger Stralle / Ehlersstralle
FulRgangeriiberwegH6he Schwabstralle

Anpassungsbedarf bei Lichtsignalanlagen (Griine Welle, ...)
LSA auf der Strecke: Kreuzung Ailinger StralRe / Ehlersstralle

Anpassung der Signalsteuerung erforderlich

Ergebnis der Abwéagung

Die MaRnahme ist gerechtfertigt und notwendig. Die MaRnahme wird ohne Anderungen gegeniiber dem Maximalkonzept
festgesetzt:

Festsetzung: 30 km/h ganztags
(Ergebnis der Abwagung) von: Ailinger Stralle bis: Hadwigstralle
Lange (ca.) 320 m

MaRnahmenblatt Tempo 30.xIsx Ehlersstr. mit AC 11 Seite 2/ 2



Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: EhlersstraBe Nr. 06_55
14’560 Kfz/24h DTV 582 SV/24h DTV 4.0% SV-Anteil
Verkehrsbelastung
Quelle: Verkehrsmodell Friedrichshafen, Bernard Gruppe
Korrektur Fahrbahnbelag Pkw -—- dB(A) Lkw -—- dB(A)
Geschwindigkeit Bestand Tag 50 km/h Nacht 50 km/h

Betroffene Einwohnerinnen =65 dB(A) T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N. 260 dB(A)N.

im Malinahmenbereich 292 250 34 295 292 242
Betroffene Gebiude 265dB(A)T. 267dB(A)T. 270dB(A)T, =255dB(A)N. =57 dB(A)N. =60 dB(A)N.
im Malinahmenbereich 13 10 4 14 13 9

Ausschnitt Gebaudelarmkarte Tag

Pegelwerte
LrT
in dB(A)

<55
55 <= <60
60 <= <65
65 <= <67

67 <=
70 <=

<70%

Maximalkonzept: 30 km/h ganztags
(Grundlage der Wirkungsanalyse) von: HadwigstraBe bis: FlugplatzstralBe
Lange (ca.) 550 m

MaRnahmenblatt Tempo 30.xIsx Ehlersstr. ohne AC 11 Seite 1/2



Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: EhlersstraBe Nr. 06_55

Betroffene Einwohnerinnen =65 dB(A)T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N. =60 dB(A)N.

mit Malsnahme 250 48 0 292 250 22
Reduzierung Betroffenh. -14% -81% -100% -1% -14% -91%
Zeitverlust (T50 > T30) MIV (theoret.) 26 Sek. OPNV 11 Sek.
Schallleistungspegel bei 50 km/h 40 km/h Differenz 30 km/h Differenz

Tag 84.1 dB(A) 82.9 dB(A) -1.3 dB(A) 81.7 dB(A) -2.5 dB(A)

Nacht 76.3 dB(A) 75.1 dB(A) -1.3 dB(A) 73.9 dB(A) -2.5 dB(A)

Berlcksichtigung sonstiger anstehender LamminderungsmalRnahmen

keine Belagserneuerung vorgesehen

Bewertung von Verlagerungseffekten
Verkehrsabnahme von -11% (1.600 Kfz/24h) erwartet
Auswirkungen auf den OPNV

Buslinien auf der Strecke: 5

Haltestellen GoethestralRe; ZF Werk 1 / Ehlerstralie
wird gesondert untersucht

Auswirkungen auf den Ful3- und Radverkehr

Radstreifen beidseitig

FuRgéngeriberweg Kreisverkehrsplatz Lowentaler Stralle
FuRgéangeriberweg Hohe EkkehardstralRe
FuRgéangeriberweg Kreisverkehrsplatz Flugplatzstralle

Anpassungsbedarf bei Lichtsignalanlagen (Griine Welle, ...)
LSA auf der Strecke: keine

kein Anpassungsbedarf

Ergebnis der Abwagung

Die MaRnahme ist gerechtfertigt und notwendig. Die MaRnahme wird ohne Anderungen gegeniiber dem Maximalkonzept
festgesetzt:

Festsetzung: 30 km/h ganztags
(Ergebnis der Abwagung) von: HadwigstralRe bis: FlugplatzstralRe
Lange (ca.) 550 m

MaRnahmenblatt Tempo 30.xIsx Ehlersstr. ohne AC 11 Seite 2/ 2



Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: Lowentaler StraBe Nr. 06_56
5360 Kfz/24h DTV 214  SV/24h DTV 4.0% SV-Anteil
Verkehrsbelastung
Quelle: Verkehrsmodell Friedrichshafen, Bernard Gruppe
Korrektur Fahrbahnbelag Pkw -—- dB(A) Lkw -—- dB(A)
Geschwindigkeit Bestand Tag 50 km/h Nacht 50 km/h

Betroffene Einwohnerinnen =65 dB(A) T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N. 260 dB(A)N.

im Malinahmenbereich 30 0 0 82 30 0
Betroffene Gebiude 265dB(A)T. 267dB(A)T. 270dB(A)T, =255dB(A)N. =57 dB(A)N. =60 dB(A)N.
im Malinahmenbereich 6 0 0 12 6 0

Pegelwerte
LrT
in dB(A)

<55
55 <= <60
60 <=
65 <=
67 <=
70 <=

Maximalkonzept: 30 km/h ganztags
(Grundlage der Wirkungsanalyse) von: Ailinger Stralle bis: Ehlersstralle
Lange (ca.) 750 m

MaRnahmenblatt Tempo 30.xIsx Léwentaler Str. Seite 1/2



Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: Lowentaler StraBe Nr. 06_56

Betroffene Einwohnerinnen =65 dB(A)T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N. =60 dB(A)N.

mit Malnahme 0 0 0 6 0 0
Reduzierung Betroffenh. -100% -93% -100%

Zeitverlust (T50 > T30) MIV (theoret.) 36 Sek. OPNV 15 Sek.
Schallleistungspegel bei 50 km/h 40 km/h Differenz 30 km/h Differenz

Tag 79.8 dB(A) 78.5 dB(A) -1.3 dB(A) 77.3 dB(A) -2.5dB(A)

Nacht 71.9 dB(A) 70.6 dB(A) -1.3 dB(A) 69.4 dB(A) -2.5 dB(A)

Berlcksichtigung sonstiger anstehender LamminderungsmalRnahmen

keine Belagserneuerung vorgesehen

Bewertung von Verlagerungseffekten
Verkehrsabnahme von -11% (600 Kfz/24h) erwartet
Auswirkungen auf den OPNV

Buslinien auf der Strecke: 5

Haltestellen ZF-Forum

wird gesondert untersucht

Auswirkungen auf den Ful3- und Radverkehr

Schutzstreifen beidseitig

FuRgéangeriuberweg Hohe ZF

FuBgéangeriberweg Kreisverkehrsplatz Ehlersstralle
FuRgéangeriberweg Lowentaler StralRe (EinbahnstralRe)

Anpassungsbedarf bei Lichtsignalanlagen (Griine Welle, ...)
LSA auf der Strecke: keine

kein Anpassungsbedarf

Ergebnis der Abwagung

Die MalRnahme ist im Nachtzeitraum gerechtfertigt und notwendig. Die Anzahl der Larmbetroffenheiten im Tageszeitraum
(30/0 Personen mit Larmpegeln = 65/67 dB(A)) im Verhaltnis zur Lange des Streckenabschnittes von 750 Metern
rechtfertigen keine ganztdgige Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h. Insbesondere da der Streckenabschnitt
Lowentaler StralRe grosstenteils einseitig und recht liickenhaft bebaut ist.

Die Malnahme wird mit folgenden Anderungen gegeniiber dem Maximalkonzept festgesetzt:

Festsetzung: 30 km/h nachts
(Ergebnis der Abwagung) von: Ailinger StralRe bis: Ehlersstralle
Lange (ca.) 750 m
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Larmaktionsplan

Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet:

B 31 bei FlugplatzstraRe Nr. 07_01

26’400 Kfz/24h DTV 2620 SV/24h DTV 9.9% SV-Anteil

Verkehrsbelastung
Quelle: Verkehrsmodell Friedrichshafen, Bernard Gruppe

Korrektur Fahrbahnbelag Pkw - dB(A) Lkw - dB(A)
Geschwindigkeit Bestand Tag 80 km/h Nacht 80 km/h
Betroffene Einwohneriinnen =65dB(A)T. 267 dB(A)T. 270dB(A) T, =55dB(A)N. =57 dB(A)N. =60 dB(A)N.
im MaRnahmenbereich 132 57 0 216 181 57
Betroffene Gebaude 265dB(A)T. 267dB(A)T. 270dB(A) T, 255dB(A)N. =257 dB(A)N. =60 dB(A) N.
im MaRnahmenbereich 17 4 0 33 25 4

Ausschnitt Gebaudelarmkarte Tag

Pegelwerte
LrT
in dB(A)

55 <=
60 <=
65 <=
67 <=
70 <=

Maximalkonzept:

(Grundlage der Wirkungsanalyse)

50 km/h ganztags
von: AS FN-Messe bis: AS FN Nordost
Lange (ca.) 830 m

MafRnahmenblatt Tempo 50

B 31 bei Flugplatzstr. Seite 1/2



Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: B 31 bei FlugplatzstraRe Nr. 07_01

Betroffene Einwohnerinnen =65 dB(A) T. 267 dB(A)T. 270dB(A) T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N. 260 dB(A) N.

mit MalBnahme 9 1 0 100 64 1
Reduzierung Betroffenh. -93% -98% -54% -65% -98%
Zeitverlust (T80 > T50) MIV (theoret.) 22 Sek.

Schallleistungspegel bei 80 km/h 50 km/h Differenz

Tag 91.7 dB(A) 87.1 dB(A) -4.6 dB(A)

Nacht 85.1 dB(A) 80.4 dB(A) -4.8 dB(A)

Berlcksichtigung sonstiger anstehender LamminderungsmalRnahmen

keine Belagserneuerung vorgesehen

Bewertung von Verlagerungseffekten

Verkehrszunahme +10% (2.600 Kfz/24h) erwartet

Auswirkungen auf den OPNV
Buslinien auf der Strecke: keine
Haltestellen keine

keine Auswirkungen auf den OPNV

Auswirkungen auf den Ful- und Radverkehr

keine Auswirkungen auf den Fu- und Radverkehr

Anpassungsbedarf bei Lichtsignalanlagen (Griine Welle, ...)
LSA auf der Strecke: keine

kein Anpassungsbedarf

Ergebnis der Abwéagung

Zur sofortigen Larmminderung ist die Malihahme im Nachtzeitraum gerechtfertigt und notwendig. Die Anzahl der
Larmbetroffenheiten im Tageszeitraum (57 Personen in 4 Hauptwohngebauden mit Larmpegeln = 67 dB(A)) im Verhaltnis
zur Lange des Streckenabschnittes von 830 Metern und Verkehrsfunktion der B 31 rechtfertigen keine ganztagige
Geschwindigkeitsbeschrankung von 50 km/h.

Zur lanfristigen Larmminderung entlang der B 31 kommen bauliche MaRnahmen, wie bspw. die Verlangerung und/oder
Erhéhung der bereits bestehenden Larmschutzwand, in Frage.

Der Ausschuss fiir Planen, Bauen und Umwelt hat sich in seiner Sitzung vom 08. April 2025 gegen die MalRnahme
Tempo 50 nachts entlang der B 31neu zwischen AS FN-Messe und Hohe Am Klarwerk ausgesprochen. In diesem
Bereich der B 31, am 6stlichen Ortseingang der Stadt, sollen bauliche MaRnahmen vorrangig umgesetzt werden anstatt
eine Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 50 nachts. Die MaBnahme Tempo 50 nachts wird gegeniiber dem
Maximalkonzept nicht festgesetzt.
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Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBBe / Rechengebiet: B 31 Ost Nr. 07 02
23’160 Kfz/24h DTV 2’285 SV/24h DTV 9.9% SV-Anteil
Verkehrsbelastung
Quelle: Verkehrsmodell Friedrichshafen, Bernard Gruppe
Korrektur Fahrbahnbelag Pkw 1.9 dB(A) Lkw 2.1 dB(A)
Geschwindigkeit Bestand Tag 80/100 km/h Nacht 80/100 km/h

Betroffene Einwohnerinnen =65 dB(A) T. 267 dB(A)T. 270dB(A) T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N. 260 dB(A) N.

im MalRnahmenbereich 14 0 0 193 69 0
Betroffene Gebaude 265dB(A)T. 267dB(A)T. 270dB(A) T, =255dB(A)N. =57 dB(A)N. =60 dB(A) N.
im MalRnahmenbereich 7 0 0 44 18 0

Ausschnitt Gebaudelarmkarte Tag

AN ———— i

=) =
Pegelwerte A
LrT
in dB(A) ==h
<55
55 <= <60
60 <= <65
65 <= <67
67 <= <70
70 <=
Maximalkonzept: 50 km/h ganztags
(Grundlage der Wirkungsanalyse) von: AS FN-Nordost bis: Hoéhe Am Klarwerk
Lange (ca.) 750 m
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Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: B 31 Ost Nr. 07_02

Betroffene Einwohnerinnen =65 dB(A) T. 267 dB(A)T. 270dB(A) T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N. 260 dB(A) N.

mit MalBnahme 0 0 0 2 2 0
Reduzierung Betroffenh. -100% -99% -97%

Zeitverlust (T80 > T50) MIV (theoret.) 20 Sek.

Schallleistungspegel bei 80 km/h 50 km/h Differenz

Tag 89.3 dB(A) 84.3 dB(A) -5.0 dB(A)

Nacht 82.6 dB(A) 77.6 dB(A) -5.0 dB(A)

Berlcksichtigung sonstiger anstehender LamminderungsmalRnahmen

keine Belagserneuerung vorgesehen

Bewertung von Verlagerungseffekten

Verkehrszunahme +10% (2.300 Kfz/24h) erwartet

Auswirkungen auf den OPNV
Buslinien auf der Strecke: keine
Haltestellen keine

keine Auswirkungen auf den OPNV

Auswirkungen auf den Ful3- und Radverkehr

keine Auswirkungen auf den Fuf3- und Radverkehr

Anpassungsbedarf bei Lichtsignalanlagen (Griine Welle, ...)
LSA auf der Strecke: keine

kein Anpassungsbedarf

Ergebnis der Abwéagung

Zur sofortigen Larmminderung ist die Mallhahme im Nachtzeitraum gerechtfertigt und notwendig. Die Anzahl der
Larmbetroffenheiten im Tageszeitraum (14 Personen in 7 Hauptwohngebauden mit Larmpegeln = 65 dB(A)) im Verhaltnis
zur Lange des Streckenabschnittes von 750 Metern und Verkehrsfunktion der B 31 rechtfertigen keine ganztagige
Geschwindigkeitsbeschrankung von 50 km/h.

Zur lanfristigen Larmminderung entlang der B 31 kommen bauliche MaRnahmen, wie bspw. die Verlangerung und/oder
Erhéhung der bereits bestehenden Larmschutzwand, in Frage.

Der Ausschuss fur Planen, Bauen und Umwelt hat sich in seiner Sitzung vom 08. April 2025 gegen die MaRnahme
Tempo 50 nachts entlang der B 31neu zwischen AS FN-Messe und Hohe Am Klarwerk ausgesprochen. In diesem
Bereich der B 31, am 6stlichen Ortseingang der Stadt, sollen bauliche Malnahmen vorrangig umgesetzt werden anstatt
eine Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 50 nachts. Die MaBnahme Tempo 50 nachts wird gegenlber dem
Maximalkonzept nicht festgesetzt.
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Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: B 31alt ZeppelinstraBe Manzell Nr. 07_03
10°'000 Kfz/24h DTV 1093 SV/24h DTV 10.9% SV-Anteil
Verkehrsbelastung
Quelle: Verkehrsmodell Friedrichshafen, Bernard Gruppe
Korrektur Fahrbahnbelag Pkw - dB(A) Lkw - dB(A)
Geschwindigkeit Bestand Tag 60 km/h Nacht 60 km/h

Betroffene Einwohnerinnen =65 dB(A) T. 267 dB(A)T. 270dB(A) T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N. 260 dB(A) N.

im MalRnahmenbereich 49 0 0 120 51 0
Betroffene Gebaude 265dB(A)T. 267dB(A)T. 270dB(A) T, =255dB(A)N. =57 dB(A)N. =60 dB(A) N.
im MalRnahmenbereich 1 0 0 9 2 0

Ausschnitt Gebaudelarmkarte Tag

'Pegelwerte
SLrT
in dB(A)

Maximalkonzept: 50 km/h ganztags
) bestehender Tempo 50- . ..
(Grundlage der Wirkungsanalyse) von: Beschrénkung bis: Domanenstralle
Lange (ca.) 640 m
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Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: B 31alt ZeppelinstraBe Manzell Nr. 07_03

L 10000 Kfz/24h DTV 1093 SV/24h DTV 10.9% SV-Anteil
Betroffene Einwohnerinnen 265dB(A)T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 2=55dB(A)N. =57 dB(A)N. =60 dB(A)N.
mit Malnahme 49 0 0 51 49 0
Reduzierung Betroffenh. 0% -58% -4%

Zeitverlust (T60 > T50) MIV (theoret.) 5 Sek. OPNV 3 Sek.
Schallleistungspegel bei 60 km/h 50 km/h Differenz

Tag 84.6 dB(A) 83.0 dB(A) -1.6 dB(A)

Nacht 77.2 dB(A) 75.6 dB(A) -1.6 dB(A)

Berlicksichtigung sonstiger anstehender Lamminderungsmafinahmen

keine Belagserneuerung vorgesehen

Bewertung von Verlagerungseffekten

Verkehrsabnahme -20% (2.000 Kfz/24h) erwartet

Auswirkungen auf den OPNV
Buslinien auf der Strecke: keine
Haltestellen keine

keine Auswirkungen auf den OPNV

Auswirkungen auf den Ful3- und Radverkehr

Radstreifen beidseitig

Anpassungsbedarf bei Lichtsignalanlagen (Griine Welle, ...)
LSA auf der Strecke: keine

kein Anpassungsbedarf

Ergebnis der Abwagung

Die Notwendigkeit der Malnahme wird in Frage gestellt. Die Anzahl betroffener Hauptwohngebaude fiir den 640 Meter
langen Streckenabschnitt der B 31 alt ZeppelinstralRe erscheinen zu gering, als dass eine weitergehende
Geschwindigkeitsreduzierung von ganztags 60 km/h auf ganztags 50 km/h notwendig ist.

Die MalRnahme wird gegeniiber dem Maximalkonzept nicht festgesetzt.
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Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: L 328A Lindauer StraBe Nr. 07_04
8080 Kfz/24h DTV 323 SV/24h DTV 4.0% SV-Anteil
Verkehrsbelastung
Quelle: Verkehrsmodell Friedrichshafen, Bernard Gruppe
Korrektur Fahrbahnbelag Pkw dB(A) Lkw dB(A)
Geschwindigkeit Bestand Tag 70 km/h Nacht 70 km/h

Betroffene Einwohnerinnen =65 dB(A) T. 267 dB(A)T. 270dB(A) T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N. 260 dB(A) N.

im MalRnahmenbereich 20 0 0 39 20 0
Betroffene Gebaude 265dB(A)T. 267dB(A)T. 270dB(A) T, =255dB(A)N. =57 dB(A)N. =60 dB(A) N.
im MalRnahmenbereich 2 0 0 7 2 0
Ausschnitt Gebaudelarmkarte Tag

Pegelwerte

LrT

in dB(A)

<55

55 <= <60

60 <= <65

65 <= <67

67 <= <70

70 <=

Maximalkonzept: 50 km/h ganztags

bestehender Tempo-50- bis: Abzw. Gewerbegebiet Ost

Grundlage der Wirkungsanalyse von: N
( 9 9 yse) Beschrankung 1/ Gartencenter

Lange (ca.) 330 m
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Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: L 328A Lindauer Strale

Betroffene Einwohnerinnen =65 dB(A) T. 267 dB(A)T. 270dB(A) T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N.

mit MalRnahme 0 0 0 20 0

> 60 dB(A) N.
0

Reduzierung Betroffenh. -100% -49% -100%

Zeitverlust (T70 > T50) MIV (theoret.) 7 Sek.

Schallleistungspegel bei 70 km/h 50 km/h Differenz
Tag 84.7 dB(A) 81.6 dB(A) -3.1 dB(A)
Nacht 76.4 dB(A) 73.3 dB(A) -3.1 dB(A)

Berlicksichtigung sonstiger anstehender Lamminderungsmafinahmen

keine Belagserneuerung vorgesehen

Bewertung von Verlagerungseffekten

Verkehrsabnahme -10% (800 Kfz/24h) erwartet

Auswirkungen auf den OPNV
Buslinien auf der Strecke: keine
Haltestellen keine

keine Auswirkungen auf den OPNV

Auswirkungen auf den Ful3- und Radverkehr

gemeinsamer Geh- und Radweg einseitig

Anpassungsbedarf bei Lichtsignalanlagen (Griine Welle, ...)
LSA auf der Strecke: keine

kein Anpassungsbedarf

Ergebnis der Abwagung

Die MaRBnahme ist gerechtfertigt und notwendig.

Der Gemeinderat hat sich in seiner Sitzung vom 20. Oktober 2025 gegen die Mallnahme
Tempo 50 ganztags entlang der L 328A Lindauer StralRe ausgesprochen.
Die MalRnahme Tempo 50 ganztags wird gegeniiber dem Maximalkonzept nicht festgesetzt.

MafRnahmenblatt Tempo 50 L 328A Lindauer Str.

Seite 2/ 2



Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: K 7729 Habratsweilerstrae / WaltenweilerstraBe Nr. 07_05
5520 Kfz/24h DTV 221 SV/24h DTV 4.0% SV-Anteil
Verkehrsbelastung
Quelle: Verkehrsmodell Friedrichshafen, Bernard Gruppe
Korrektur Fahrbahnbelag Pkw - dB(A) Lkw - dB(A)
Geschwindigkeit Bestand Tag 70 km/h Nacht 70 km/h

Betroffene Einwohnerinnen =65 dB(A) T. 267 dB(A)T. 270dB(A) T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N. 260 dB(A) N.

im Maflnahmenbereich 7 4 0 16 7 4
Betroffene Gebaude 265dB(A) T. 267dB(A)T. 270dB(A)T, =255dB(A)N. =57 dB(A)N. =60 dB(A)N.
im Malnahmenbereich 3 1 0 4 3 1

Ausschnitt Gebaudelarmkarte Tag

1// B L\ \

: g Pegelwerte
; % @ LrT
; ! in dB(A)
<55
55 <= <60
60 <= <65
65 <= <67
67 <= <70
/ 70 <=
Maximalkonzept: 50 km/h ganztags

50m vor / nach Gebaude

Grundlage der Wirkungsanalyse von: Haldenwe bis: :
( 9 gsanalyse) 9 Habratsweilerstrafie 41

Lange (ca.) 340 m
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Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: K 7729 Habratsweilerstrale / Waltenweilerstrafe

Betroffene Einwohnerinnen =65 dB(A) T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. =57 dB(A)N. =60 dB(A) N.

mit MalBnahme 4 0 0 15 4 0
Reduzierung Betroffenh. -43% -100% -6% -43% -100%
Zeitverlust (T70 > T50) MIV (theoret.) 7 Sek. OPNV 2 Sek.
Schallleistungspegel bei 70 km/h 50 km/h Differenz

Tag 83.0 dB(A) 79.9 dB(A) -3.1 dB(A)

Nacht 75.0 dB(A) 71.9 dB(A) -3.1 dB(A)

Berlicksichtigung sonstiger anstehender Lamminderungsmafinahmen

keine Belagserneuerung vorgesehen

Bewertung von Verlagerungseffekten

Verkehrsabnahme -14% (800 Kfz/24h) erwartet

Auswirkungen auf den OPNV
Buslinien auf der Strecke: 13; 14
Haltestellen keine

wird gesondert untersucht

Auswirkungen auf den Ful3- und Radverkehr

gemeinsamer Geh- und Radweg einseitig

Anpassungsbedarf bei Lichtsignalanlagen (Griine Welle, ...)
LSA auf der Strecke: keine

kein Anpassungsbedarf

Ergebnis der Abwagung

Die MalRnahme ist gerechtfertigt und notwendig.

Der Gemeinderat hat sich in seiner Sitzung vom 20. Oktober 2025 gegen die MaRhahme
Tempo 50 ganztags entlang der K 7729 Habratsweilerstralle ausgesprochen.
Die MaRnahme Tempo 50 ganztags wird gegentiber dem Maximalkonzept nicht festgesetzt.
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Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: K 7735 Teuringer StraBe Mitte Nr. 07_06
9840 Kfz/24h DTV 394 SV/24h DTV 4.0% SV-Anteil
Verkehrsbelastung
Quelle: Verkehrsmodell Friedrichshafen, Bernard Gruppe
Korrektur Fahrbahnbelag Pkw - dB(A) Lkw - dB(A)
Geschwindigkeit Bestand Tag 70 km/h Nacht 70 km/h

Betroffene Einwohnerinnen =65 dB(A) T. 267 dB(A)T. 270dB(A) T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N. 260 dB(A) N.

im MalRnahmenbereich 21 17 3 27 21 11
Betroffene Gebiude 265dB(A)T. 267dB(A)T. 270dB(A) T, =255dB(A)N. =57 dB(A)N. =60 dB(A) N.
im MalRnahmenbereich 9 7 1 12 9 5
Ausschnitt Gebaudelarmkarte Tag
— Pegelwerte
& % LT
& = in dB(A)
E
<55
55 <= <60
60 <= <65
65 <= <67
67 <= <70

70 <=

I

Maximalkonzept: 50 km/h ganztags

Hoéhe Gebaude

Siemensstrale 4 bis: Bunkhofener Stralte

(Grundlage der Wirkungsanalyse) von:

Lange (ca.) 310 m
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Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: K 7735 Teuringer StraBe Mitte

Betroffene Einwohnerinnen =65 dB(A) T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. =57 dB(A)N. =60 dB(A) N.

mit MalBnahme 11 0 0 17 11 0
Reduzierung Betroffenh. -48% -100% -100% -37% -48% -100%
Zeitverlust (T70 > T50) MIV (theoret.) 7 Sek. OPNV 2 Sek.
Schallleistungspegel bei 70 km/h 50 km/h Differenz

Tag 85.5 dB(A) 82.4 dB(A) -3.1 dB(A)

Nacht 77.5 dB(A) 74.4 dB(A) -3.1 dB(A)

Berlicksichtigung sonstiger anstehender Lamminderungsmafinahmen

keine Belagserneuerung vorgesehen

Bewertung von Verlagerungseffekten

Verkehrsabnahme -10% (1.000 Kfz/24h) erwartet

Auswirkungen auf den OPNV
Buslinien auf der Strecke: 3
Haltestellen Bunkhofen

wird gesondert untersucht

Auswirkungen auf den Ful3- und Radverkehr

gemeinsamer Geh- und Radweg beidseitig
FuRgéangeriberweg Hohe Siemensstralle

Anpassungsbedarf bei Lichtsignalanlagen (Griine Welle, ...)
LSA auf der Strecke: keine

kein Anpassungsbedarf

Ergebnis der Abwagung
Die MaRnahme ist gerechtfertigt und notwendig.
Der Gemeinderat hat sich in seiner Sitzung vom 20. Oktober 2025 gegen die Mallnahme

Tempo 50 ganztags entlang der K 7735 Teuringer Stralle ausgesprochen.
Die MalRnahme Tempo 50 ganztags wird gegeniiber dem Maximalkonzept nicht festgesetzt.

MafRnahmenblatt Tempo 50 K7735 Teuringer Str. Mitte Seite 2/ 2



Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: K 7735 Teuringer StraBe Nord Nr. 07_07
4'480 Kfz/24h DTV 179 SV/24h DTV 4.0% SV-Anteil
Verkehrsbelastung
Quelle: Verkehrsmodell Friedrichshafen, Bernard Gruppe
Korrektur Fahrbahnbelag Pkw - dB(A) Lkw - dB(A)
Geschwindigkeit Bestand Tag 70 km/h Nacht 70 km/h

Betroffene Einwohnerinnen =65 dB(A) T. 267 dB(A)T. 270dB(A) T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N. 260 dB(A) N.

im Mainahmenbereich 0 0 0 23 0 0
Betroffene Gebaude 265dB(A)T. 267 dB(A)T. 270dB(A)T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N. =60 dB(A)N.
im MaRnahmenbereich 0 0 0 7 0 0

Ausschnitt Gebaudelarmkarte Tag
L =

Pegelwerte

LrT
in dB(A)
<55
55 <= <60
60 <= <65(
65 <= <67
67 <= <70(|
70 <= "
Maximalkonzept: 50 km/h ganztags
(Grundlage der Wirkungsanalyse) von: Alter Weinberg bis: Berger Halde

Lange (ca.) 430 m
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Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: K 7735 Teuringer StraRe Nord Nr. 07_07

Betroffene Einwohnerinnen =65 dB(A) T. 267 dB(A)T. 270dB(A) T, 255dB(A)N. 257 dB(A)N. 260 dB(A) N.

mit MalBnahme 0 0 0 1 0 0
Reduzierung Betroffenh. -96%

Zeitverlust (T70 > T50) MIV (theoret.) 9 Sek.

Schallleistungspegel bei 70 km/h 50 km/h Differenz

Tag 82.1 dB(A) 79.0 dB(A) -3.1 dB(A)

Nacht 74.0 dB(A) 70.9 dB(A) -3.1 dB(A)

Berlcksichtigung sonstiger anstehender LamminderungsmalRnahmen

keine Belagserneuerung vorgesehen

Bewertung von Verlagerungseffekten

Verkehrsabnahme -10% (500 Kfz/24h) erwartet

Auswirkungen auf den OPNV
Buslinien auf der Strecke: keine
Haltestellen keine

keine Auswirkungen auf den OPNV

Auswirkungen auf den Ful3- und Radverkehr

gemeinsamer Geh- und Radweg einseitig

Anpassungsbedarf bei Lichtsignalanlagen (Griine Welle, ...)
LSA auf der Strecke: keine

keine Anpassung erforderlich

Ergebnis der Abwagung

Die Notwendigkeit der MalBnahme wird in Frage gestellt. Die Anzahl betroffener Hauptwohngebaude fir den 430 Meter
langen Streckenabschnitt der K 7735 Teuringer StralRe erscheinen zu gering, als dass eine weitergehende
Geschwindigkeitsreduzierung von ganztags 70 km/h auf ganztags 50 km/h notwendig ist.

Die MalRnahme wird gegeniiber dem Maximalkonzept nicht festgesetzt.
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Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: K 7739 Berger Strafe Nr. 07_08

8'320
Verkehrsbelastung

Kfz/24h DTV 333 SV/24h DTV 4.0% SV-Anteil

Quelle: Verkehrsmodell Friedrichshafen, Bernard Gruppe
Korrektur Fahrbahnbelag Pkw - dB(A) Lkw - dB(A)
Geschwindigkeit Bestand Tag 70 km/h Nacht 70 km/h

Betroffene Einwohner:innen 265 dB(A) T.
im MalRnahmenbereich 19

>67dB(A)T. =70dB(A)T, =55dB(A)N. =57 dB(A)N. =60 dB(A)N.

10 1 35 19 1
Betroffene Gebiude 265dB(A)T. 267dB(A)T. 270dB(A) T, =255dB(A)N. =57 dB(A)N. =60 dB(A) N.
im MalRnahmenbereich 8 4 1 12 8 1

Ausschnitt Gebaudelarmkarte Tag

Pegelwerte

LrT
in dB(A)
<55

55 <= <60

60 <= <65

65 <= <67

67 <= <70

70 <= v
Maximalkonzept: 50 km/h ganztags

, . Hohe Gebaude
(Grundlage der Wirkungsanalyse) von: Egelsee bis: Langenloch 1
Lange (ca.) 350 m

MaRnahmenblatt Tempo 50.xIsx

K7739 Berger Str. Ost Seite 1/2



Larmaktionsplan Friedrichshafen

StraBe / Rechengebiet: K 7739 Berger Strafle

Betroffene Einwohner-innen =65dB(A)T. =267 dB(A)T. 270dB(A) T, =255dB(A)N. =57 dB(A)N. =60 dB(A)N.
Reduzierung Betroffenh. -74% -90% -100% -46% -58% 0%
Zeitverlust (T70 > T50) MIV (theoret.) 7 Sek. OPNV 2 Sek.
Schallleistungspegel bei 70 km/h 50 km/h Differenz
Tag 84.8 dB(A) 81.7 dB(A) -3.1 dB(A)
Nacht 77.0 dB(A) 73.9 dB(A) -3.1 dB(A)
Berlicksichtigung sonstiger anstehender Lamminderungsmafinahmen
keine Belagserneuerung vorgesehen
Bewertung von Verlagerungseffekten
Verkehrsabnahme -13% (1.000 Kfz/24h) erwartet
Auswirkungen auf den OPNV
Buslinien auf der Strecke: X14; 16
Haltestellen keine
wird gesondert untersucht
Auswirkungen auf den Ful3- und Radverkehr
gemeinsamer Geh- und Radweg einseitig
FuRgangeriberweg Hohe Kreisverkehrsplatz Berger Stral3e / Grotzelstralte
Anpassungsbedarf bei Lichtsignalanlagen (Griine Welle, ...)
LSA auf der Strecke: keine
kein Anpassungsbedarf
Ergebnis der Abwagung
Die MaBnahme ist gerechtfertigt und notwendig.
Der Gemeinderat hat sich in seiner Sitzung vom 20. Oktober 2025 gegen die Malnahme
Tempo 50 ganztags entlang der K 7739 Berger Stral’e ausgesprochen.
Die MalRnahme Tempo 50 ganztags wird gegeniiber dem Maximalkonzept nicht festgesetzt.
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