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Ein Ort wird uber seinen offentlichen Raum wahrge- ¢ :
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sich fur Fischbach eine enorme Chance, dem Ort Belastung der Belastbarkeit des
einen neuen Charakter zu verleihen. Zum Einen kann psychischen Gesundheit Wassersystems
sich Fischbach mit einer KlimastraBe auf den fortsch- Mangelnde Identifikation
reitenden, klimatischen Wandel ausrichten. Zum An- keine nachhaltige Mobilitat mikmk”mgaeﬂnsr:;%irr oo
deren liegt im Umbau des StraBenraums groBes Po-
tenzial zur Neugestaltung eines Ortskerns - mit dem

Mensch im Mittelpunkt. Der integrierte StraBenraum
wird zum Lebensraum, bindet die Umgebung aktiv
ein und lasst Synergien entstehen.

Die neue Ortsmitte bietet neu organiserter, offentli-
cher Bereich sowohl fur die lokale Bevolkerung als
auch fur Besuchende eine hohe Freiraum- und Na-
herholungsqualitat. Gestaltungsrhythmus  entste-
ht entlang der Klimatrasse durch den Einbezug der
Nord-Siid-Verbindungen. Ob bestehend oder erweit-
ernd, naturgepragt oder historisch - Sie starken die
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Verknlpfung der offentlichen Raume in Fischbach.
Mit dem Auflosen der StraBe als Barriere und der

Verknupfung des historischen Ortskerns, der stadte- PV Fassade

baulichen Erweiterung am westlichen Ortseingang,

Begrunte M~ Regenwasserrecycling

Haltestelle Lebensraume

Fassadenbegrunung
dem Kultur- und Mobilitatsort um den Bahnhof, der

neuen Ortsmitte, dem neugestalteten Schulvorplatz Verschattung

sowie dem einzigartigen Naturraum am See entsteht
ein »gemeinsames« Fischbach.
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* Zonierung & sichere Querung durch Kreisverkehre Verlangsamung des MIV  *Tempo 30 im Ortskern ¢ FuB-, Rad & Autoverkehr getrennt voneinader

* Bessere Querung durch Zebrastreifen, Verkehrsinseln & die bestehende, ostliche Unterfuhrung
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* Balance zwischen Durchgangs- & Aufenthaltsraum  * Verkehrliche Instrumente beglinstigen die Nord-Std-Durchlassigkeit des (StraBen-)Raumes  * «gesamtes» Fischbach

* Auflésen der Trennung im Ort e einladender, sicherer Raum fur Aufenthalt & Begegnung

Integriertes Okologie— & Regenwasserkonzept
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* Maximierung der griinen Infrastruktur im StraBenraum e Integriertes »Animal Aided Design« Verschattung & Verdunstung beugt Hitzestress vo

* Speicherung & Ruckhaltung von Regenwasser durch Baumrigolen *ehemalige Unterflhrung als Regenwasser-Zisterne zur Bewasserung

* Regenwasserversickerung mit Hilfe von durchlassigen Belagen e« oberflachige Ableitung & Sammlung von Regenwasser nach dem »Schwammstadtprinzip«

Grune Hofe als westliches Entree

Am westlichen Ortseingang wird eine Arrondierung des Siedlung-
skopers mit einem neuen Wohnquartier vorgeschlagen. Mit die-
sem soll auch der Orteingang neu formuliert werden. Die Gebaude
gruppieren sich um einen gemeinschaftlichen und auf hohen bio-
klimatischen Komfort ausgerichteten Grunraum fur Aufenthal,
Spielen und Regenwassermanagement.

Die zwei Wohnhofe zeigen einen differenzierten Mix markigan-
giger Gebaudetypologien mit freistehenden Einfamilienhausern,

Lageplan M 1:1000

Freiraumkonzept
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Doppel- und Kettenhauser, sowie kleinen Geschossbauten en-
tlang der MeersburgerstraBe. Flr den Bereich der StraBenaufwei-

tung gegenuber dem Campingplatzzugang soll eine Platzsituation
mit einer gewerblichen EG-Nutzung entstehen. Das westliche
Gebéaude soll mit attraktiver Architektur den neuen Ortseingang
markieren. Von der Meersburger StraB3e aus wird eine FuB- und
Radwegeanbindung angelegt. Die MIV-ErschlieBung erfolgt von
Norden Uber die SteinackerstraBBe.

N E-Mobilitatshub
__ * Bike-, Roller- & Carsharing
~_ * Fahrradservicestation

Ortseingang West A

*» deutliche Akzentuierung

Biodiversitat & Lebensraum

Der offentliche Freiraum bietet nicht nur Moglichkeiten deszur Begegnung und = Als Leitbild fungiert die »Stadtnatur«. Sie steht fur Lebensqualitat, Gesundheit, Erholung,

zum Flanieren. Er integriert und gewabhrleistet dariber hinaus auch die notwendi- | . Bewegung, aber auch fur Arten- und Biotopvielfalt. Die ehemalige Verkehrsachse B31
gen Funktionen im stadtischen System wie z.B. Feuerwehrflachen, Grundstiickszu- © ' leistet so ihren Beitrag als linearer Trittsein im Verbundsystem der Biodiversitat.

fahrten, Raum fir Gastronomie, Entwéasserung, Artenschutz und Parkierung.

Die Artenauswahl folgt den Empfehlungen der GALK-Liste und fokussiert sogenannte

Ein neuer Begegnungsraum spannt sich zwischen Spaltensteiner- und Kapellen- © »Klimabaume«. Die Artenauswahl folgt den Empfehlungen der sog. GALK Liste mit Focus
straBe. Kirschbaumreihen, groBzugige und helle Pflasterflachen, Wasserelemente auf sog. Klimabaumen. Die Unterpflanzungen sind im Schwerpunkt pflegeextensive, insek-

sowie Freiraummobiliar pragen den Ort und stellen damit die Requisiten fur die tenfreundliche, artenreiche, blutenreiche und klimanagepasste Pflanzengemeinschaften.
Menschen. Der Bereich fur den FuBverkehr erstreckt sich in maximaler Breite. Der Der Aspekt der Verdunstungsleistung, und damit der positiven Beeinflussung des Kleinkli-

Radfahrstreifen ist integriert - wird jedoch gleichzeitig durch eine farbliche Nuan- mas, wird durch die, flr die jeweiligen Raume, spezifische Pflanzenauswahl berticksichtigt
cierung und einen Uberbreiten, niveaugleichen Bordstein markiert. Die Ausformu- —hohe Verdunstungsleistung in urbanen Bereichen, eine geringere in pflanzendominierten.

lierung einer groBziligigen Platzsituation an der Post-/StrandbadstraBe verstarkt
durch die raumliche Struktur und Dichte das Gefuhl des Ortskerns. Die UnterfUhrung

wird in ihrer heutigen Funktion obsolet und zur Regenwasserzisterne umgebaut. Das
Leben spielt sich oben auf dem Platz ab - eingerahmt von Wasserspiel, Baumdach

und Sitzmobiliar.

Verkehrstechnische Betrachtung

Die Reduzierung des Durchgangsverkehrs auf rund die Halfte bietet Fischbach einma-

Das zentrale StraBenbild der neuen Ortsmitte wird in Richtung Osten und Westen liges Potential zur Weiterentwicklung der vorhandenen Struktur und Neugestaltung der
leicht kontrastiert. Die klare Zonierung der Verkehrsarten durch unterschiedliche vorhandenen Nutzungscluster. Hierbei spielt die Hauptachse mit Meersburger- und Zep-

Materialitat der Wege und Fahrspuren sowie die Baumstellungen bestimmen die pelinstraBe eine zentrale Rolle: Sie ist Bindeglied der unterschiedlichen Bereiche, fungi-
Wahrnehmung. Die Baume treten wo immer maoglich als »Sequenzen« von drei bis ert weiterhin als Verkehrsachse in Ost-West-Richtung und soll dabei die Gliederung des

sieben Stlick sowie als markante Solitate auf. Unbedingte Barrierefreiheit gilt als Gr- Orts erlebbar machen. Hierbei soll die Gewichtung Richtung FuB- und Radverkehr gestéarkt

undsatz der entwerferischen Uberlegungen.

Wasserkonzept

Leitbild fur das Gesamtsystem bildet hier das »Schwammstadtprinzip«. Ziel ist das
Etablieren eines naturlichen Wasserhaushalts - d.h. Verdunstung, Grundwassemeu-
bildung und ein Oberflachenabflusch , welcher einer unbebauten Flache ahnelt. Die
Neugestaltung entlastet das vorhandene System, weil anfallendes Regenwasser
vom Kanal entkoppelt und dezentral, oberflachig bewirtschaftet wird. Die Elemte und
Funktionen der Regenwasserbewirtschaftung werden im Freiraum erlebbar. Die En-
twéasserungstopographie und die Riickhaltebereiche gewahrleisten die Starkregen-
vorsorge. Die ehemalige Unterfuhrung wird zur Regenwasserzisterne umgenuizt.
Das gespeicherte Regenwasser speist permanent die Wasser- und Pflanzflachen.
Es sorgt fir ein gekuhltes Kleinklima an heiBen Tagen und damit fir mehr Qualitat im

neuen Lebensraum.

sowie die Einbindung des OPNV optimiert werden. Gleichzeitig ist es Aufgabe den motori-
sierten Individualverkehr (MIV) zu drosseln, ohne die Nutzung als Umfahrungsstrecke der
B31 neu zu behindern.

Als zentrales Element sieht das Konzept im Ort weitestgehend eine geschwindigkeitsre-
duzierte Zone vor. Diese erstreckt sich vom Ortseingang West bis zur »griinen Achse« auf
Hohe Einmindung KoberstraBe. Die Aufweitung des StraBenraums zur zentral gelegenen
PoststraBe soll durch den Verzicht auf die Unterfihrung einer groBzigige Nutzung als
Platzflache zugefthrt werden. Dabei reduziert sich der eigentliche Verkehrsraum auf den
erforderlichen Querschnitt mit beidseitigem getrenntem Geh- und Radweg. Auf Stdseite
wird die Gehwegbreite zugunsten der starker belebten Nordseite verringert. Gleichzeitig
wird durch die Anordnung mehrerer Mittelinseln die Verbindung in Nord-Sud-Richtung
gestarkt. Zur weiteren Geschwindigkeitsreduzierung werden barrierefreie Buskaps auf
der Fahrbahn platziert. Ein Belagswechsel, insbesondere in den Seitenflachen, erhoht die
Wahrnehmung dieser Kernzone.

Der westliche Bereich mit dem historischen Ortskern bietet einen groBtenteils beengten
Verkehrsraum. Auch hier wird der Schwerpunkt auf den FuBganger- und Radverkehr ver-
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schoben. Die Anordnung von Buskaps und Querungshilfen dient wieder der Geschwind-
igkeitsreduzierung und optimiert die Anbindung des Campingplatzes im Westen an den Ort.

Ostlich der zentralen Zone bildet der Kultur- und Schulbereich eine weitere Nutzungsart, die
eine Umkehr der Verkehrsprioritaten erfordert. Der Kreisverkehrsplatz als vorgelagertes El-
ement zur Geschwindigkeitsdampfung und Neuordnung der Richtungsbeztge tUbernimmt
sowohl die Einbindung der KapellenstraBe von Nord als auch die ErschlieBung des See-
bads und der Schulerbeforderung zur Tannenhag-Schule. Dadurch entsteht im ostlichen
Teil des Schulhofs der Tannhag-Schule Raum fir Aufenthalt und die fuBlaufige Verknipfung
tiber die Unterfiihrung zum nérdlichen Schulkomplex. Die Anderung der HaupterschlieBung
schafft zusatzliche Parkplatze fur Lehrkrafte im Schulgelande und fur die Kleingartenanlage
entlang der ErschlieBung zum Freizeitgelande Manzell. GroBbusse erhalten eine groBzlgig
bemessene Aufstellflache in beiden Fahrtrichtungen, wodurch der Kultur- und Schulbetrieb
optimal in das OPNV-Angebot eingebunden werden kann.

OPNV

Der offentliche Personennahverkehr spielt im Hinblick auf Klima und Lebensqualitat eine
entscheidende Rolle. Fischbach ist mit der DoppelerschlieBung tber die parallel laufenden
Achsen von Bus und Bahn optimal ausgerichtet. Die Platzierung eines moglichst eng getak-

teten Fahrplans bindet Fischbach tber die 3 Haltepunkte vollumfanglich in das stadtische
Liniennetz ein. Hauptziel ist Verlagerung auf nachhalti_ge Verkehrstrager.

Radverkehr

Der Bodenseeradweg stellt in Fischbach eine der wichtigsten touristischen Qualitaten dar
und ist mit hochster Prioritat zu behandeln. Eine schliissige Radwegefihrung —wann immer
moglich auf eigenstandigen Radwegen — wird konsequent umgesetzt. Auch die saubere
Einbindung in die Kreisverkehrsplatze zur sicheren Querung von Kreuzungsbereichen ist
fur die starke Frequentierung der Radwege elementar. Die Wahrmehmbarkeit der attraktiven
Ortsteile wird fur die Radreisenden inszeniert und spezielle Serviceangebote an zentralen
Orten angeordnet.

FuBverkehr

Die Nahe zum Bodensee stellt auch fur die angrenzenden Wohnquartiere das Alleinstel-
lungsmerkmal schlechthin dar. Die Starkung der Nord-Std-Achsen aus allen Teilbereichen
ist eine zentrale Aufgabe der stadtebaulichen Entwicklung. Eine sichere Querung der Haup-
tachse wird durch geschwindigkeitsmindernde MaBnahmen, Querungshilfen und den Erhalt
der ostlichen Unterflhrung realisiert. FuBgangertberwege werden mit Bedacht platziert, um
deren Funktionskraft zu starken. Belage und Grinachsen betonen zusatizlich die Gewich-
tung der fuBlaufigen Verbindungen und gliedern den Raum.
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Die KlimastraBe trennt nicht mehr, sondernist Ziel und Verteiler

fur Fischbacherlnnen und seine Gaste und wird zum neuen
zentralen Begegnungsort.
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Die KlimastraBe ist eine sichere Verbindung im Alltag und
verbindet die nordlich und sudlich gelegenen Wohngebiete.
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Die KlimastraBe ist in ihrer Materialitat konsequent und
nachhaltig gedacht.

Ao

Die KlimastraBe schafft und verbindet Orte. Die Haltestellen
und Platze werden zu Stadtwohnzimmern.

0

Die KlimastraBe wird Klima positiv entwickelt.

Ein integriertes Regenwasserkonzept mit aktiver
Verdunstung, Versickerung, Ruckhaltung und Reinigung ist
hier ein Hauptbestandteil.

W

Die KlimastraBe ist mehr als der Stadtraum. Sie entfaltet
Tiefenwirkung, bindet die zweite Reihe aktiv mit ein und lasst
Synergien entstehen.

=
©

Die KlimastraBe hat die Kraft und bietet die Moglichkeit einen
neuen ldentifikationsort zu schaffen. Geschichte, Identitat
aber auch neue Entwicklungen werden erlebbar gemacht.

Eine StraBe, die gemeinsame mit der Bevolkerung entwickelt
wird und in der die Anwohnenden weiterhin im partizipativen
Prozess mitbestimmen. Wiederentdeckte und neue Orte
erhalten so ihre Gestalt.

o

Die KlimastraBe ist Fischbachs neue Antwort auf Hitzestress

und andere Folgen der Klimakrise.
Sie entfaltet insbesondere durch die Gestaltung aktiv eine
kuhlende Wirkung.

Die Klimaachse ist Statement, schafft ein nachhaltiges
Bewusstsein und macht den Wandel erlebbar wie wir heute
zusammen denken, planen und bauen sollten.
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Lebendiges Zentrum zwischen
Tradition & Zukunft

Fur den zentralen Bereich wird der Erhalt von ortsbildpragen-
den Altbauten als wichtig erachtet, wahrend fur andere Geb-
aude und Grundstlicke Entwicklungsoptionen mit attraktiven
Ersatzneubauten angeboten werden. Diese sollen Moglich-
keiten einer Ortserneuerung mit einer teilweise moderat er-
hohten Ausnutzung und neuen Nutzungsangeboten darstel-
len.

So wird fur das Senioren- und Pflegeheim der Erhalt und die In-
tegration des alten Schulgebaudes vorgeschlagen. Dazu wird
der zu sanierende Bestandsbau mit zwei sich maBstablich in
die Nachbarschaft integrierende Neubauten Uber Verbind-
ungsbauten, die auch FuBbodenhohenunterschiede ausgle-
ichen kénnen, zu einem funktionalen Gebaudeensemble ver-
bunden. Der wertvolle und schattenspendende Baumbestand
unterstutzt die Hofgestaltung hin zu einem ruhigen, grunen
und mikroklimatisch hochwertigen Aufenthaltsbereich. Die Er-
schlieBung erfolgt mit einer Zuwegung von zwei Seiten und
einer Umfahrt, an der PKW-Stellplatze angeordnet werden.

Die zukinftige Weiterentwicklung soll durch sich gut ins
Ortsbild integrierende Neubauten mit steilen Satteldachern
erfolgen, die mit untergeordneten Flachdachanbauten kom-
biniert werden. Dazu werden Neubauangebote mit weiterhin
trauf- und giebelstandigen Gebauden gemacht, die zusam-
men mit den Bestandsbauten eine Balance aus Einheitlichkeit
und Differenzierung ergeben sollen. Dabei sollen die zukun-
fligen Gebaudefluchten so angelegt werden, dass Gebau-
degruppen klare Raumkanten bilden. Durch Versatze sollen
sich Raumsequenzen mit von einer auf die andere StraBen-
seite wechselnden Vorzonen ergeben. Mit diesem robusten
Baukasten kann aus Bestandsgebauden und Neubauten ein
charakteristisches und lebendiges Ortsbild gestaltet werden,
das auch in einem laufenden und nur begrenzt steuerbaren
Wandel zu einer mittelfristigen Aufwertung und einer dauerhaft
funktionierenden Bebauungsstruktur fGhren wird.

Dazu waren Interventionen vor allem an zwei Stellen fur das
Gesamtkonzept zwar nicht zwingend, aber winschenswert.
Wahrend der westliche Auftakt zu diesem zentralen Bere-
ich durch die markanten Neubauten der ZeppelinstraBe 310
gebildet wird, konnte als Pendant auf der Ostseite am neuen
Platz und Umlenkpunkt ebenso ein expressives Eckgebaude
mit erdgeschossiger Gastronomie als Teil eines neuen Mehr-
generationenwohnhofs entstehen. Gegenuber dem Senioren-
und Pflegeheim konnte das villenartige Bestandsgebaude
zusammen mit einem Neubau zu einem Fahrradhotel um ein-
en Hotelgarten entwickelt werden. Dazu sollen nachhaltige,
energieeffiziente und klimaoptimierte Bauweisen, wie z.B. ur-
banen Holzbauweisen und Solaranlagen, gestalterisch gut in-
tergiert einen Beitrag zum Klimaschutz und zur Adressierung
des Klimawandels leisten.
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Materialitat & Mobilitat

Die Materialitat orientiert sich an den nachhaltigen Grundsatzen des :Cradle2Cradle:. Wiederverwendbare, helle, robuste und
durchlassige Belage in Kombination mit akzentuierenden, ortstypischen, massiven Natursteinen fur Aufkantungen, Mauern und
Stufen sollen den Raum pragen. Akzentuierungen der Belage durch Bereiche aus Recyclingmaterial, wie z.B. gebrauchtem Pflaster
in Rinnen. Minimierung des versiegelten Anteils durch Verwendung von durchlassigen Belagen, wo immer es die verkehrliche
Belastung zulasst. Ein Klimabelag tragt zur aktiven Verdunstung bei. Regenwasser wird in den Poren gespeichert und kann uber
die Fugen versickern.

Die Art, d.h. die Intensitat und Wertigkeit der Moblierung, folgt der Hierarchie der Freiraume. Basis ist eine klare, zeitlose und

robuste Ausstattung mit Verwendung nachhaltiger Materialien. Ein Hervorheben der besonderen Orte ist mit einer individuellen und
ortsspezifischen Ausstattung moglich.

Baume

Die Scharlachkirsche (Prunus sargentii) soll die neue Charakterbildende Baumart in Fischbachs Zentrum werden. Als Platzbaum
eranzt der Rotblattrige Spitzahorn (Acer platanoides ‘royal red’ den Kirschblutencharakter aus dem Fruhjahr und tragt ihn GUber das
Jahr hindurch bis in den Herbst hinein.

Der Kugeltormige Spitzahorn (Acer platanoides ‘cleveland’) und die Blumenesche (Fraxinus ornus) geben dem Zentralen Bereich
mit den Kirschen den notwendigen Halt. Zur forderung der Vitalitat, sollen die Baume wenn maoglich in offenen Quartieren stehen.
Die Baumquartiere und Retentions-/ Versickerungsflachen sollen durch blltenreiche, mehrjahrige Mischungen eine okologisch
wertvolle und attraktive Erganzung der technischen Funkionen bekommen.
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